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Predmluva

Tato norma CSN 73 6425 se spoleénym nazvem Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pre-
stupni uzly a stanovisté, sestédva ze samostatnych ¢asti:

Cast 1: Navrhovani zastavek

Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté

Zmeény proti predchozi normé

Proti pfedchozi normé& CSN 73 6425 z roku 1995 tato norma méni jeji usporadani. Nejprve jsou zafazeny
kapitoly, ve kterych jsou ustanoveni spole¢na pro vSechny druhy zastavek. DalSi kapitoly pak obsahuji
ustanoveni pro zastavky roztfidéné podle druhu dopravy (BUS a TBUS, TRAM). Oproti pfedchozi normé
se rozSifuje platnost normy i na zastavky a stanice silniéni a drazni dopravy, kterou se zajistuje pfeprava
osob a zakladni zasady pro usporfadani prestupnich uzll a stanovist, které jsou podrobné zpracovany
v Casti 2 této normy. UpfFesiiuje se pouzivana terminologie.

Cast 1 této normy oproti pfedchozi normé upravuje: umistovani zaliva zastavek v zavislosti na intenzité
provozu a Cetnosti zastaveni provozovanych spojli, geometrii vyjezdovych klinli, smérové vedeni a vysku

prostoru, vedeni cyklistické dopravy v okoli zastavek a usporadani nastupisté pro osoby se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace.

V &asti 2 této normy bude zohlednéna CSN 73 6075.

Obdobné mezinarodni normy

ONORM B 4970 Verkehrsbauwerke flir den Personennahverkehr. Planung von Haltestellen (auch Nor-
mengruppe V).
(Dopravni stavby pro hromadnou dopravu. Planovéani zastavek (téZ normy skupiny V))

SNV R 640 630 a Bus-Haltestellen; Anordnung und Ausflirung.
(Autobusové zastavky. Umisténi a vyhotoveni)

RAS-O Richtlinien fir die Anlagen von Strassen. Teil: Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs.
Abschnitt 2: Omnibus und Obus.

(Smérnice pro navrhovani silnic. Dil: Navrhovani verejné osobni dopravy. Oddil 2: autobus a trolejbus)
Souvisici CSN

CSN 01 8500 Z&kladni nazvoslovi v dopravé

CSN EN 13201-3 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypodet

CSN EN 13201-4 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni

C:)SN ISO 717-1 (73 0531) Akustika — Hodnoceni zvukové izolace stavebnich konstrukci a v budovach.
Cast 1: Vzduchova neprlizvuénost

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy

CSN 73 6057 Jednotlivé a Fadové garaze — Zakladni ustanoveni

CSN 736059 Servisy a opravny motorovych vozidel — Cerpaci stanice pohonnych hmot — Zakladni ustanoveni
CSN 736060 Cerpaci stanice pohonnych hmot

CSN 73 6075 Navrhovanie autobusovych stanic

CSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

CSN EN 1436 (73 7010) Vodorovné dopravni znaéeni — Pozadavky na dopravni znageni

CSN 756551 Odvadéni a ¢isténi odpadnich vod s obsahem ropnych latek

Souvisici pravni predpisy
Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist
Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisl
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Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisl

Z4kon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zékon)

Nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni poz-
déjSich predpist

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komu-
nikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska Ministerstva mistniho rozvoje ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpeduiji-
cich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve znéni pozdéjsich predpist
Souvisici technické podminky a dal$i dokumenty

TP 65 Zasady pro dopravni znaeni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majack

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

POZNAMKA Technické podminky (TP) jsou k dispozici u pfislusnych zpracovateld, jejich evidenci zajistuje MD CR.

Zasady pro Upravu a umistovani informacnich stitk ve slepeckém pismu na oznaéniky — SONS"
(www.sons.cz/docs/bariery)

Vypracovani normy

Zpracovatel: PRAGOPROJEKT, a.s., K Ry$ance 1668/16, 147 54 Praha 4, IC 45272387, Ing. Miloslav Miller
Technicka normaliza¢ni komise: TNK 51 Pozemni komunikace

Pracovnik Ceského normaliza&niho institutu: Ing. Dana Bedfichova

" Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych.
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1 Predmét normy

Tato norma stanovi vSeobecné zésady navrhovani autobusovych, trolejpusovych a tramvajovych zastavek.
Norma dale plati pro rekonstrukce, zmény staveb a pfiméfené pro opravy a udrzbu. Norma plati pfiméfené
i pro doCasné a nahradni zastavky.

2 Citované normativni dokumenty

Pro pouzivani tohoto dokumentu jsou nezbytné dale uvedené referenéni dokumenty. U datovanych odkazu plati
pouze citovana vydani. U nedatovanych odkazu plati posledni vydani referenéniho dokumentu (véetné zmeén).

CSN 28 0318 Prujezdné prifezy tramvajovych trati

CSN EN 12464-1:2004 (36 0450) Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostort — Cast 1: Vnitini
pracovni prostory

CSN CEN/TR 13201-1 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Vybér tfid osvétleni
CSN EN 13201-2 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky

CSN 73 4108 Satny, umyvarny a zachody

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci — Zakladni ustanoveni pro navrhovani.

CSN EN 12767 (73 7085) Pasivni bezpe&nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci —
Pozadavky a zkuSebni metody

CSN EN 12899-1 (73 7030) Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znagky

CSN EN 12899-2 (73 7030) Stalé svislé dopravni znadeni — Cast 2: Pogateéni zkousky typu

CSN EN 13036-7 (73 6167) Povrchové viastnosti vozovek a letitnich ploch — Zkusebni metody — Cast 7:
Méreni jednotlivych nerovnosti povrchu vrstev vozovky — Zkouska lati

CSN ISO 7001 (01 8021) Vefejné informaéni znacky

3 Terminy a definice; zkratky

Pro ucely prvni ¢asti této normy plati tyto terminy a definice:

3.1
doprava
silniéni nebo drazni

3.2
silniéni doprava
doprava autobusy nebo jinymi silnicnimi motorovymi nebo nemotorovymi vozidly

3.3
drazni doprava
doprava tramvajemi, trolejbusy

3.4
linkova osobni doprava
doprava vefejna nebo zvlastni

3.5

verejna linkova osobni doprava

doprava podle pfedem vyhlaSenych podminek, které jsou poskytovany k uspokojovani vefejnych pfeprav-
nich potreb
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3.6
zvlastni neverejna linkova doprava
je ur€ena pro vybrané skupiny cestujicich

3.7

silni€ni linkova osobni doprava

je vefejna linkova osobni doprava, ktera pravidelné poskytuje sluzby na urCené trase dopravni cesty, pfi
které cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem ur€enych zastavkach a je zabezpec€ovana autobusy nebo
jinym druhem silni¢niho motorového vozidla

3.8

méstska linkova osobni doprava

je vefejna linkova osobni doprava provozovana k uspokojovani prepravnich potfeb mésta a jeho zajmo-
vého pfilehlého uzemi v ramci jednotného tarifné propojeného dopravniho systému

3.9
méstska autobusova doprava
je méstska linkova osobni doprava, ktera zajistuje pfepravni potfeby autobusy

3.10

drazni osobni doprava

je vefejna osobni doprava, ktera pravidelné poskytuje sluzby na uréené trase dopravni cesty a je zabez-
pecovana trolejbusy a/nebo tramvajemi

3.11
hromadna doprava
je doprava provozovana autobusy, tramvajemi a/nebo trolejbusy

3.12

nehromadna verejna doprava

je doprava provozovana zpravidla vozidly taxisluzby nebo jinymi dopravnimi prostfedky podnikatelskych
subjektu

3.13
nelinkova doprava
je doprava na zvlastni objednavku napf. zajezdova a nahradni doprava

3.14

zastavka

je predepsanym zplsobem oznaceny prostor pro zastaveni dopravniho prostfedku linkové dopravy, nastupisté
a vybaveni. Pokud slouzi pro odstaveni vozidel a odpocinek fidi€e, jde o manipulaéni zastavku. Pokud slouzi
po pifechodnou dobu, jedna se o do€asnou nebo pfechodnou zastavku

3.15

zastavkovy pruh

je pfidruzeny pruh pozemni komunikace pfedepsanym zplisobem oznaceny, umoznujici vozidlim linkové
osobni dopravy zastavit mimo prabézny jizdni pas pro vystoupeni a nastoupeni cestujicich. Tento pruh
se navrhuje obvykle jako zastavkovy zaliv, ale mize mit i charakter vyhrazeného jizdniho pruhu pro auto-
busy se zastavkou

3.16

nastupisté

misto nastupu, vystupu nebo pfestupu cestujicich:

a) na pozemni komunikaci s vybudovanym zvySenym tramvajovym pasem;
b)

¢) na chodniku nebo navazujici na chodnik nebo zpevnénou krajnici, popf. nezpevnénou krajnici;
d)

nastupni ostriivek;

zastavkovy mys (vysazena chodnikova plocha)
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3.17

oznacnik

je uplné oznaceni zastavky linkové osobni dopravy v€etné zastavky manipulaéni a dalSich zastavek pod-
le druhu dopravnich prostfedku, které musi byt na ozna¢niku vyznaceny (viz 5.6.1.4)

3.18

nastupni ostrivek

je zvySena Cast zastavky, ze které cestujici nastupuji do vozidla nebo na kterou vystupuji z vozidla, ktera
je obvykle umisténa mezi pasem pro linkovou dopravu a pasem pro ostatni dopravu

3.19

ochranny ostrivek

je ostravek s dopravnim zafizenim, ktery chrani pfechod pro chodce navazujici v zadni ¢asti na nastupni
ostrivek

3.20

Casovy ostriivek

je dopravni opatfeni zajistujici svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ), umisténym pfed zastavkou, bezpec-
nost cestujicich pfi nastupu/vystupu do/z prostfedkl vefejné dopravy

SSZ mze byt ovladané radiomajakem nebo GPS, popfipadé zajisténé indukéni smyckou nebo trolejovym
kontaktem, umisténym pfed zastavkou hromadné dopravy na té ¢asti jizdniho pruhu, ze které nastupu;ji Ci
na ni vystupuji cestujici v dobé, kdy vozidlo hromadné dopravy stoji v zastavce. V té dobé je, pomoci
SSZ znemoznén prijezd vozidel timto mistem.

3.21
nastupni hrana
je Cast okraje nastupisté pfilehlého k mistu zastaveni vozidla

3.22
prostor (koridor) pro prechazeni tramvajového pasu
je optické a bezpec&nostni zvyraznéni plochy tramvajového pasu urCené k pfechazeni

3.23

Zkratky

SSZ  Svételné signalizacni zafizeni PK Pozemni komunikace

GPS  Global Position System IAD Individuelni automobilova doprava

4 Clenéni zastavek

autobusove a trolejbusové;

tramvajové;

sdruzené, které jsou kombinaci pfedchozich typu.

5 Spolec¢na ustanoveni

5.1 Vseobecné

S ohledem na zlepSeni kvality Zivota zvlasté v méstskych aglomeracich je pred individualni dopravou
preferovana doprava hromadna. Zvy$eny daraz je kladen na bezpeénost dopravy. Tomu odpovida i trend
zklidfiovani dopravy, vétsi zohledfiovani potfeb chodcl a zejména osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a zlepSeni kvality vedeni cyklistické dopravy. Témto poZadavkim musi odpovidat i feSeni
autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastavek. Umisténi a provedeni zastavek ma podporovat
poptavku po vefejné dopravé.

5.2 Navrhové obdobi

Prostorové usporadani zastavky se navrhuje v souladu s navrhovym obdobim komunikace, jejiz je soucCasti,
zejména z hlediska kategorie komunikace a jejiho prostorového usporadani (CSN 73 6101, CSN 73 6102,

7
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CSN 73 6110). Navrhové obdobi vozovky zastavky u autobusovych a trolejbusovych zastavek je stanoveno
podle dostupnych podkladu, v zavislosti na funkénim vyuziti Uzemi obvykle podle zvlastniho pFedpisu.m)
U provizornich zastavek se pfi navrhu vozovky pfihlédne k dob& nezbytné& nutné pro jejich provozovani.
Zmeény prostorového usporadani jsou pfipustné na zakladé novych dopravné inZzenyrskych podkladd
a zmén provoznich podminek.

5.3 Navrhovani zastavky

Navrhovani musi respektovat zasady bezpec€nosti silnicniho provozu a drazni dopravy:

— stavebné pfiméfenym feSenim oddéleni pohybu chodc, vozidel a cyklistll, umisténim pfistfeSku pro cestuijici;
— zabezpelenim prehledu o vystupu a nastupu cestujicich z mista Fidice;

— zabezpecenim plynulého, logického, bezpeéného a pohodiného pohybu chodcu a v odivodnénych
pfipadech moznym osazovanim zabran proti jejich nezadoucimu pohybu (zvlasté se zfetelem na bez-
pecnost cestujicich pfi nastupovani a vystupovani);

— navrzenim (pfevedenim) pfipadnych cyklistickych pruht nebo pasi v okoli zastavky;

— navrZenim (provedenim) bezbariérového pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace? — osoby postizené pohybové (zejména osoby na voziku), zrakové, sluchové, osoby pokroci-
lého véku, téhotné Zeny a osoby doprovazejici dité v kocarku, dité do tfi let, popfipadé osobu s mentalnim
postizenim. Obdobné pozadavky jako tyto osoby maiji osoby se zavazadly a/nebo osoby doCasnym
pohybovym omezenim;

— pouzitim nejvice dvou barev v ploSe nastupisté. Hranice bezpeénostniho odstupu musi byt vyznacena
vizualné kontrastnim pruhem se zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento ucel mize byt
pouzita tfeti barva. Pas Sifky 0,60 m navazujici na vyznaceni bezpe¢nostniho odstupu musi byt jed-
nobarevny a nesmi v ném byt pouZzity Zadné vzory v souladu s pfilohou D. Standardni feSeni uprav pro
nevidomé a slabozraké pfi hrané zastavky BUS, TRAM, TROLEJBUS je v detailnim popisu a zobrazeni
obecné platnych zasad, uveden v téze pfiloze;

— dopravnim znacenim a pfipadnym umisténim dopravnich zafizent;
— kvalitnim povrchem vozovek a ploch pro cestujici;

— ucinnym odvodnénim (napf. cestujici maji byt chrdnéni pfed moznym ostfikovanim vodou) v souladu
se zakonem®.

5.4 Umist'ovani zastavek

5.4.1 Zastavky linkové a nelinkové dopravy se zfizuji na zakladé poptavky v daném misté a umistuji se
co nejblize vyznamnym vychozim a cilovym mistim uzivatelt pfepravy a v mistech prestupnich uzla (viz
¢ast 2 této normy).

5.4.2 V usecich linek zajiStujicich mistni dopravni obsluznost se maji zastavky umistovat tak, aby vza-
jemna vzdalenost zastavek na lince byla vrozmezi 300 m az 700 m s tim, Ze dochazkova vzdalenost
z vychozich a cilovych mist v obci nebo v blizkosti komunikace nebude vétsi nez 500 m. V oddvodnénych
pfipadech mohou byt vzdalenosti pfiméfené upraveny podle mistni potieby.

5.4.3 Prichozi, odchozi a pfestupni pé&Si trasy musi byt umistény tak, aby na sebe navazovaly a umoznovaly

pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace”.

5.4.4 Zastavky linek sméfujicich stejnym nebo podobnym smérem nebo ke stejnému cili se navrhuji spole¢né
nebo v takovém uspofadani, aby cestujici mohli ¢ekat u celé skupiny takovych zastavek a pfi pfijezdu
vozidla k pfislusné zastavce bezpecné dojit.

5.4.5 Pokud je to vhodné, s ohledem na pfedpoklddané mnozZstvi nebo organizaci pohybu a vyckavani
Cekajicich a jejich pfepravni zajem, zfizuji se oddélené zastavky podle riznych smér jizdy, pfipadné téz
podle dalSich kritérii, napf. tarifnich a pfepravnich podminek.

2 Vlyhlaska MMR &. 369/2001 Sb.
¥ Zakon &. 254/2001 Sb.
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5.4.6 Z hlediska stavebné technickych pozadavk( se zastavky umistuji:

a) zpravidla vpravo ve sméru jizdy, v pfehlednych uUsecich pozemnich komunikaci nebo tramvajovych
drah. Neni-li mozné tento pozadavek dodrzet, musi se respektovat pfislusna omezeni uvedena v této
normeé;

b) v mistech, kde je mozné zabezpecit bezbariérovy pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace?;

c) tak, aby v4)névrhovém obdobi vyhovovaly pozadavkim nejvysSich pfipustnych hodnot hluku a Skodlivin
v ovzdusi™’;

d) tak, aby hromadna doprava byla v blizkosti zastavek, ze stavebné dopravniho hlediska, upfednostnéna
pred individualni automobilovou dopravou.

5.5 Odstavné plochy

5.5.1 Na konecnych a vychozich zastavkach silni¢ni linkové osobni dopravy mohou byt zfizovany odstavné
plochy pro vozidla silni¢ni linkové osobni dopravy (pfipadné trolejbusu).

5.5.2 Na konecnych zastavkach silni¢ni linkové osobni dopravy se podle potfeby provozovatele navrhuji
manipulacni stani. Na kone€nych zastavkach tramvaji se obvykle navrhuji tramvajové smycky nebo Uvraté.

5.5.3 Odstavna a manipulani stani silni¢ni linkové dopravy se navrhuji podle €asti 2 této normy pfi
dodrzeni hygienickych pozadavkl na ochranu zivotniho prostfedi v jejich okoli.

5.5.4 U zastavek se podle mistnich podminek navrhuji i stdni pro automobily a v souladu s planovanym
rozvojem cyklistiky v daném Uzemi se navrhuji odstavné plochy a zafizeni pro cyklisty ve formé pfistfeska,
stojanu nebo box.

5.6 Vybaveni zastavek
5.6.1 Oznacovani zastavek

5.6.1.1 Zastavky se oznacuiji zpravidia zastavkovym oznacnikem a dopravnim znacenim podles) a CSN EN 12899-1,
ktera feSi pozadavky na podpérnou konstrukci podle CSN EN 12767. Svislé dopravni znacky jsou uvedeny
v pfiloze E. PFiklady dopravnich znaceni zastavek (v€etné vodorovného znaceni) uvadi pfiloha F.

5.6.1.2 Oznacnik zastavky sestava:

a) z dopravni znadky ,Zastavka“ 1J 4a nebo IJ 4b® umisténé na zastavkovém sloupku nebo obdobné
nosné konstrukci;

b) ze zastavkovych informacnich prvka (nazev zastavky, typ zastavky a oznaceni zastavujicich linek,
pfipadné oznaceni tarifniho pasma, charakteru zastavky, apod.). V zastavkovych uzlech s dvéma
a vice oznacniky a v odlivodnénych pfipadech i na protilehlych zastavkach — ze stitku v Braillové pismue)
s nazvem zastavky, druhem provozu a struénou smérovou specifikaci. PouZiji se pouze dva druhy znacek — IJ 4a
pro méstskou dopravu a IJ 4b pro regionalni dopravu s tim, Ze nazvy pfepravcl spolu s jejich jizdnimi
fady se uvedou formou informaénich vyvések;

c) ztabule nebo jiného prostoru pro umisténi jizdnich fadu a informacénich vyvések, které nemusi byt
soucasti spole¢né nosné konstrukce;

d) pfipadné dalSiho vybaveni (napf. odpadkové kose).

Znackou ,Zastavka“ musi byt oznaceny vSechny zastavky. Zastavkovymi informaénimi prvky v potfebném
rozsahu jsou vybaveny vSechny zastavky vefejné linkové osobni dopravy.

5.6.1.3 Oznacnik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro vS§echny ucéastniky silni¢niho a drazniho pro-
vozu a aby nezakryval svislé dopravni znaeni nebo jina zafizeni.

4 Zakon &. 258/2000 Sb., Zakon &. 86/2002 Sb., Nafizeni viady &. 502/2000 Sb.
% Zakon &. 361/2000 Sb. a Viyhlaska MD &. 30/2001 Sb.
© Zasady pro Upravu a umistovani informacnich stitk(i ve slepeckém pismu na oznacniky — SONS. (www.sons.cz/dosc/bariery).
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5.6.1.4 Konstrukce oznacniku mize byt umisténa i rovnobézné (dopravni znaceni musi v§ak byt vzdy
kolmo) s osou zastavkového pruhu tak, aby vzdy umozriovala bezpe&ny pohyb cestujicich véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace na nastupisti. Do vysky 2,20 m nesmi zafizeni umisténd na
oznacniku, resp. sloupku (napf. tabule vyvésnich jizdnich fadu), pfesahovat mimo nosnou konstrukci
ovice nez 0,20 m. Informacni tabule o jizdnich fadech musi byt feSeny tak, aby byly CitelIné osobami
malého vzrustu a osobami na voziku; spodni hrana tabule smi byt nejvyse 1,2 m. Pfistup vozikem musi
byt mozny az k oznacniku, aby jizdni Fady a dalSi informace byly Citelné sedici osobou. V hlavnich komu-
nikacénich uzlech se doporucuje doplnit ozna¢nik nebo ¢ekarensky pristfeSek o dalkové ovladany (vysi-
lackou zrakové postizeného) systém prevodu vizualnich informaci na informace akustické. Ve vzdalenosti
0,80 m plus/minus 0,20 m pfed ozna¢nikem musi byt proveden vizualné a hmatové kontrastni signaini pész)
zajistujici osobam s omezenou schopnosti orientace jeho nalezeni. PFi pfemisténi &i zruSeni oznacéniku
musi byt soub&zné zruSen nebo pfemistén signalni pas.

Pokud to podminky neumoznuji, je mozné v odivodnénych pfipadech umistit oznaceni zastavek na jiném
vhodném misté (sloup, sténa pristfesku apod.). Zastavky se doporucuji oznacovat jednim oznaénikem,
a to i zastavky sdruzené.

5.6.1.5 Napisy informacnich prvk( musi byt provedeny vhodnym typem a velikosti pisma. Pouzité pikto-
gramy musi vychazet z mezinarodnich symbold podle CSN ISO 7001.

5.6.1.6 Tabule pro jizdni Fady se umistuji zpravidla na konstrukci ozna¢niku a to kolmo k nastupni hrané
anebo rovnobézné s ni, smérem na &ekaci plochu (v oddvodnénych pfipadech na jiném vhodném misté).

5.6.1.7 Zastavka muze byt na nezbytné nutnou dobu oznacena pfenosnym oznaénikem, ktery ma pfi-
mérené splnovat pozadavky uvedené v 5.6.1.2 a), b) a c).

5.6.1.8 Vzdalenost levého okraje oznaniku od nastupni hrany je na vSech zastavkach nejméné 0,60 m
nejvice 2,00 m.

5.6.1.9 Pokud je pfistup cestujicich k zastavce situovan na jejim zacatku, v misté zastavkového oznacniku,
musi byt zachovana $ifka pro pfichod na ¢ekaci plochu nejméné 1,50 m, ve stisnénych podminkach lze
tuto hodnotu snizit az na 0,90 m.

5.6.1.10 Oznaceni vétsiho poltu zastavek na pozemni komunikaci se provadi jako oznaceni odjezdo-
vych stani podle ¢asti 2 této normy.

5.6.2 Cekarny a pristiesky

5.6.2.1 Na zastavkach se doporuCuje zfizovat pfistfeSky, na vyznamnych zastavkach i kryta nastupisté.
V mistech, kde tomu nebrani provozni podminky, se pfesah pfes hranu nastupisté doporu€uje nejméné
0,50 m. Nejmensi volna vyska pFistfeSku mimo prljezdny prostor komunikace je 2,20 m (viz pfiloha C).

5.6.2.2 Nejmensi volna vySka zastfeSeni nad vozovkou samostatného zalivu je 4,20 m (viz pfiloha C1).
Stfechy pfistfeSk{ nesmi zasahovat nad prubézny jizdni pruh. Stfechy pfistfeskd a ¢ekaren, jejichz volna
vySka nad temenem kolejnic je:

a) méné nez 3,00 m, musi byt vzdalené od nastupni hrany nejméné 0,60 m (viz pfiloha C2);

b) rovna nebo vyssi nez 3,00 m, mizZe zasahovat az k prujezdnimu prarezu.

5.6.2.3 PristfeSky a ¢ekarny nemaji zasahovat do pasu pro chodce a do cyklistického pasu nebo pruhu.
Nad cyklistickym pruhem nebo pasem je nejmensi volna vySka 2,50 m. Stény pfistfeSki nesmi branit
navrhovat i za pfidruzenym pruhem, ale s pfihlédnutim k bezpe¢nému pohybu cestujicich. Umisténi pfi-
stfeSkl a Cekaren a jejich stavebné technické feSeni musi splfovat podminkyz) pro pohyb nevidomych,
slabozrakych a osoby s omezenou schopnosti pohybu. U umisténi se zejména jedna o dostateCnou Sifi
prichodd za ¢ekarnou podle pfirozené vodici linie, mezi ¢ekarnou a ozna¢nikem ma byt volny pfistup
k mistu nastupu do dopravniho prostfedku. U konstrukéniho feSeni se zejména jedna o osazené bocni
stény a zarazky pro slepeckou hul. Dale je nutné zachovat minimalni prlichozi $ifku pro pfistup osoby na
voziku se svym privodcem k mistim nastupu do nizkopodlaznich ¢asti vozidla. Na tato mista musi byt
vyhled od fidi¢e. Pfedméty v &ekacim prostoru a u pfistupovych cest nesméji mit ostré hrany nebo vycnélky.
Pokud je to nezbytné musi mit zakryté nebo zahnuté hrany podle CSN EN 12899-1. Pokud je n&jaky prvek
provizorné upevnén dratem, nesmi konec dratu volné vyc€nivat.
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5.6.2.4 V blizkosti zastavek v intravilanu se ma cestujicim zabranit v pfechazeni jizdnich pasu, pfidatnych
a pfidruzenych pruht mimo vyznacené pfechody, nebo mimourovriové pfistupy (napf. lavky) pro chodce
patficnym usmérnénim jejich pohybu.

5.6.2.5 V mistech, kde je potfebna ochrana cestujicich pfed padem z télesa komunikace, usmérnéni
a zabranéni jejich nezadoucimu pohybu, se navrhuje dopravné-bezpecnostni (silniéni) zabradli.

Zabradli se navrhuje:

a) na odvracené stran& nastupisté nebo nastupniho ostravku, podle CSN 73 6101 nebo CSN 73 6110,
pokud je to potfebné. Navazuje-li na odvracenou stranu nastupisté nebo ostravku jizdni pruh, zfizuje
se zabradli vzdy, pokud to mistni Sitkové podminky umoZuji;

b) na odvracené strané nastupisté nebo nastupniho ostriivku tramvajovych zastavek (zpravidla pfi zachovani
volné Sitky 2,50 m; tam kde je to mozné doporucuje se 3,00 m, nejméné vSak 1,70 m), nejsou-li spo-
leCnou Cekaci plochou pro zastavku v obraceném smeéru;

¢) v mistech usmérnéni chodcl na Uroviiovy, popf. mimourovihovy prechod (6.2.1.15) nebo pokud je tfeba
z jineho duvodu zabranit pfechodu pres vozovku nebo koleje. Zabradli se umistuje ve vzdalenostech
podle CSN 28 0318;

d) v mistech kde pfistupova cesta k nastupisti vede podél drahy, pokud neni oddélena jinym vhodnym
zpusobem;

e) u nastupni hrany —viz 6.2.2.7.

Nejmensi vySka horni hrany madla zabradli je 1,10 m nad Urovni ¢ekaci plochy. Pfi Sifce zabradli (madla)
nejméné 0,35 m Ize vysku zabradli snizit az na 1,00 m a pfi Sifce zabradli 0,50 m Ize vySku zabradli snizit
az na vysku 0,90 m.

Zabradli podle pismene a) az e) tvofi pfekazku pro chodce nebo ma vodici funkci pro nevidomé, proto
musi mit zarazku pro slepeckou hal?. Tato zarazka je rovnéz ochranou proti narazu nebo podjeti osobou
na voziku.

5.6.3 Osvétleni

5.6.3.1 Zastavky vintravilanu musi byt osvétlené. Intenzita umélého osvétieni musi vyhovovat CSN CEN/TR 13201-1
a CSN EN 13201-2. Nesplriuje-li vefejné osvétleni tyto podminky, musi mit zastavka vlastni osvétleni,
pficemz ma byt zajiSténa Citelnost jizdnich fadu v misté oznacniku zastavky i pfi obsazeni zastavky vozi-
dlem. Nemuze-li se tento pozadavek z vaznych davodud spinit, je nutné zajistit alespon znacku zastavky
reflexni upravou podle CSN EN 12899-1.

5.6.3.2 Zastavky v extravilanu, pokud je to u€elné, mohou mit vlastni osvétleni, pfiemz ma byt zajisténa
Citelnost jizdnich fadt v misté oznacniku zastavky i pfi obsazeni zastavky vozidlem. NemuZze-li se tento
pozadavek splnit, je nutné alespori znacku zastavky opatfit reflexni Upravou podle CSN EN 12899-1.
5.6.3.3 Intenzita umé&lého osvétleni se navrhuje podle CSN EN 12464-1:2004 pro:

a) Cekarny (uzaviené mistnosti) plati tabulka 5.8 ¢l. 8.2.4;

b) pristfeSky a zafizeni pro fidi¢e a prlvod¢i plati tabulka 5.8 ¢l. 8.2.1;

c) zafizeni pro osobni hygienu plati tabulka 5.1 &l. 1.2.4.

5.6.3.4 V odlvodnénych pfipadech se z hlediska bezpecnosti doporuCuje pfisvétleni nastupni hrany

zastavky shora nebo svitidly zapusténymi do urovné povrchu zastavky, ktera vSak nesmi oslfovat ucast-
niky provozu.

5.6.4 Hygienické zafizeni a provozni vybaveni
5.6.4.1 Na konecnych zastavkach (alespori na jedné ze dvou na lince) linkové osobni dopravy se dopo-
ruuje zfidit nebo zajistit smluvné hygienicka zafizeni pro zaméstnance a cestujici. Zafizeni pro osobni

hygienu se navrhuji podle CSN 73 4108. Hygienické zafizeni pro cestujici musi splfiovat pozadavky na
bezbariérové uzivani v souladu se zvlastnim pravnim pFedpisem2>.
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5.6.4.2 Podle potfeb provozovatele se na konecnych zastavkach muze zfidit provozni vybaveni pro
dispecera, skladovaci, popf. dalsi provozni objekty nebo alespor pocCitat s mistem pro toto vybaveni.

5.6.4.3 Na zastavkach, pokud to umozriuji prostorové a provozni podminky (zejména obrat cestuijicich a lokalizace
zastavkové polohy), je tfeba uvazovat se zfizenim nebo smluvné zajisténym, obdobné jako na kone¢nych
zastavkach, hygienickym zafizenim pro cestujici, s mistem pro lavicky, prfistfesky, automaty na vydej
jizdenek, pfistroje na oznacovani jizdenek, dopravné informacni zafizeni s monitory, vefejné telefonni
automaty, koSe na odpadky, popf. postovni schranky apod. Tyto objekty a zafizovaci predméty nesmi
zmen3Sovat Sifku nastupisté a zaroven musi byt umistény mimo prachozi prostor podél vodici linie. DalSi
poZadavky na jejich umisténi, zabezpec€eni a uZivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
stanovi zvlastni pravni pFedpisz).

6 Autobusové a trolejbusové zastavky

Stanoveni polohy zastavky

Poloha zastavky a vhodny typ zastavky se doporuCuje stanovit na zakladé nasledujiciho vyvojového
schématu:

Poptavka po zastavce

v

Ovéfit potfebnost

je-li s;lnéno

Zvazit potireby Gcastnikli provozu podle
provedeného prizkumu

v

Stanovit polohu zastavky

v

Urcit typ zastavky
Zastavka typu | Zastavka typu I} Zastavka typu lil a IV Zastavka typu V
| zalivova zastavka | Jizdni pas velké sitky | S objizdénim | Bez objizdéni |

v v v v
v

Zastavku navrhnout a vypracovat projektovou dokumentaci

POZNAMKA Typ | — viz obrazek 1 Typ Il — viz obrazky 2 a 3
Typ Il — viz obrazek 4 Typ IV — viz obrazky 5 a 6 Typ V — viz obrazek 8

Vyvojové schéma stanoveni vhodného typu zastavky

Pouziti riznych typu zastavek je uvedeno v tabulce 2.

12
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6.1 Umisténi autobusové nebo trolejbusové zastavky

6.1.1 VSeobecné

Zastavky se navrhuji vpravo ve sméru jizdy a to v zavislosti na navrhové rychlosti komunikace v misté nezastave-
ném — dale jen extravilan nebo v misté zastavéném nebo zastavitelném — dale jen intravilan, intenzité provozu,
Cetnosti zastaveni provozovanych spoju, popf. v zavislosti na stavebnim feSeni v blizkosti téchto zastavek:

a) mimo jizdni pruh
— v, =80 km/h

— 80 km/h > v, > 50 km/h a intenzité provozu dopravy dosahujici 70 % a vice kapacity komunikace
(podle CSN 73 6101, CSN 73 6110) nebo pfi etnosti zastaveni provozovanych spojd < 3 minut ve
Spickové hodiné
na:

1) samostatnych autobusovych nebo trolejbusovych pruzich nebo pasech — (viz pfiloha G, obra-
zek G.1);

2) zastavkovych pruzich fyzicky oddélenych (bo&nim délicim pasem nebo délicim ostrivkem) —
TYP | (viz obrazek 1 a pfiloha A);

3) zastavkovych pruzich bez fyzického oddéleni — TYP Il (viz obrazek 2 a pfiloha B);

4) zastavovacich nebo parkovacich pruzich (pfipadné na zpevnéné krajnici), které musi byt (pfi-
mérené) rozSifeny — TYP Il (viz obrazek 3);

Obrazek 1 — Autobusova (trolejbusova) zastavka mimo jizdni pruh (fyzicky oddélena)

Typ |

Obrazek 2 — Autobusova (trolejbusova) zastavka mimo jizdni pruh
(bez fyzického oddéleni — zalivova zastavka)

Typ 1l

Obrazek 3 — Autobusova (trolejbusova) zastavka mimo jizdni pruh (jizdni pas velké Sirky)

Typ Il
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b) na jizdnim pruhu

V extravilénu: — pfi nizké intenzité provozu dosahujici nejvice 30 % kapacity komunikace (podle CSN 73 6101)
nebo pfi ¢etnosti zastaveni provozovanych spoji > 8 minut ve Spickové hodiné (viz obrazek 4 Typ IlI).
U téchto zastavek musi byt zaru€¢ena délka rozhledu pro zastaveni nebo pro objeti pro ostatni vozidla.

krajnice

.....

chodnik (intravilan) nastupisté (extravilan)

Obrazek 4 — Autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhu
s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér

Typ Il

V intravilanu: — se tyto zastavky bez ohledu na kapacitu komunikace upfednostiiuji vyjma komunikaci
skupiny A, u skupiny B se postupuje podle 6.1.3 (viz obrazek 4—6 Typ Ill a IV). U téchto zastavek musi
byt zaru€ena délka rozhledu pro zastaveni pro ostatni vozidla.

N

Podélné parkovani A Podélné parkovani

Obrazek 5 — Autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhu s pouzitim mysu,
bez moznosti objizdéni

Typ IV

——

Obrazek 6 — Autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim (zatka)
Typ IV

¢) na jizdnim pasu

— s Upravou jizdnich pruhl (vyhnuti, zGZeni apod.) pfi v, <50 km/h a intenzité provozu dosahujici
nejvice 50 % kapacity komunikace a pramérné &etnosti zastaveni provozovanych spoji > 3 minut
< 8 minut ve 3pickové hodiné — (viz obrazek 7 — typ IlI). Vhodné pro stavajici Siroké komunikace,
kde Ize vyuzit stfedni ¢ast jako ochranny stin, délici ostriivek nebo mistné pruh pro odboceni vievo.
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ochranny stin,
délici ostrdvky
mistné pruh pro
odboceni vlevo

prostor pro
_ ochranné Rozmery v m

ostrlvky

Obrazek 7 — Autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pasu s tpravou jizdnich pruht

Typ Il

d) na tramvajovych pruzich

— za podminek uvedenych v Clanku 7.3.14 — (viz pfiloha G, obrazek G.2). Vyhrazeny pruh musi byt
vyznacen svislym i vodorovnym dopravnim znacenim IP 20, V 15. Je pfipustné ho neoznadit
u kratkodobé zfizované nahradni autobusové dopravy, je-li bezpecnost provozu pfimérené zajisténa.

jizdni pruh
C D
. . n
tramvajovy pruh 2
A @
[
wn
C N,
jizdni pruh —— N nastupni ostrivek

Obrazek 8 — Autobusova (trolejbusova) zastavka na tramvajovém pruhu
Typ V

6.1.1.1 Zastavky se nesmi umistovat:

a) na nepfehlednych mistech, zejména ve smérovych a vypuklych vySkovych obloucich jizdnich pruht
pozemnich komunikaci, neni-li zaru€ena v misté nezastavéném délka rozhledu pro predjizdéni;

v intravilanu nebo pfi rekonstrukcich, nebo ve stisnénych podminkach, nebo pfi nizkém poctu zastavuiji-
cich spoju postaci zarucit délku rozhledu pro zastaveni (mozné usporadani viz pfiloha G, obrazek G.5);

b) v mistech, kde by vozidla stojici na zastavkach mohla zakryvat dopravni znac¢ky nebo dopravni zafizeni;
c) v prostoru a v rozhledovém poli Uroviovych kfizeni pozemnich komunikaci s drahou;
d) na mostech a v tunelech;

e) v podjezdech, kde je zachytné bezpecénostni zafizeni (mimo zachytného bezpecénostniho zafizeni umisté-
ného ve stfednim pasu), pokud nejsou umistény na zastavkovém pruhu;

f) v takové vzdalenosti od mostd, kde by zachytné bezpecnostni zafizeni (mimo zafizeni umisténé ve
stfednim péasu) zasahovalo do prostoru zastavky (nejméné viak 20 m);

g) na pozemnich komunikacich ve vzdalenosti menSi nez 50 m (méfeno od oznacniku zastavky) pred
zaCatkem vyfazovaciho useku a 50 m (méfeno ke konci nastupni hrany zastavky) za koncem zafazovaciho
useku €erpacich stanic v pfipadech, kdy je dovoleno navrhnout zastavku na jizdnim pruhu; pokud je
zastavka umisténa mimo jizdni pruh, plati tyto nejmens$i vzdalenosti mezi zaCatky a konci vyfazova-
cich a zarazovacich Useku Cerpaci stanice a zastavky;
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h)

1)

v mistech, kde by vzdalenost ¢erpacich stojant od nejbliz§i hrany nastupniho prostoru byla mensi nez
10 m;

na dvoupruhovych pozemnich komunikacich v mistech, kde by pfi zastaveni vozidla na zastavce zlstala
volna Sitka na jizdnim pasu mensi nez 3,00 m (viz téz tabulka 2 a ¢lanek 6.1.2.5), v odGvodnénych
pripadech (stisnénych pomérech) 2,75 m;

na mezikfizovatkovych usecich smérové nerozdélenych komunikaci v pfipadé, Zze mezi konci stojicich
vozidel na protilehlych zastavkach umisténych na jizdnim pruhu by nebyla dodrZzena potfebna vzdale-
nost pro zajisténi rozhledu pro chodce podle ¢lanku 6.2.1.15 (spravné umisténi viz obrazek 9a). To
plati obdobné, kdyz alespon jedna ze zastavek je umisténa na zastavkovém pruhu (pfechod se umis-
tuje pfed odbocovaci pruh nebo vyfazovaci Usek — spravné umisténi viz obrazek 9b) a u dvoupruho-
vych komunikaci, bez vyznaceného pfechodu, pfi vzajemné vzdalenosti stojicich vozidel mensi nez
45 m (viz obrazek 9c);

v prostoru kfizovatky; Ize to jen v odlvodnénych pfipadech, napf. pfi malém poctu zastaveni a malé
intenzité dopravy na kfiZzujicim sméru (napf. pfi 5 zastaveni autobusu za 24 hodin a vyjezdu z mistni
komunikace s rodinnymi domky);

v rozhledovych polich kfizovatky a na pfipojovacich, odboCovacich a fadicich pruzich kfiZzovatek;

m) do vzdalenosti mensi nez 100 m v extravilanu a 50 m v intravilanu od zacatk( a koncl zvétSeni poctu

jizdnich pruht pfi zabezpeceném rozhledu pro zastaveni;

n) v extravilanu do vzdalenosti mensi nez 100 m pfed zacatkem a mensi nez 100 m za koncem vyfrazo-

vaciho nebo zafazovaciho Useku pravého jizdniho pruhu prabéznych komunikaci;

0) v usecich pozemni komunikace, na kterych bude v navrhovém obdobi nutné vybudovat zvétSeni poctu

jizdnich pruhu;

p) v mistech samostatnych sjezd{l pfipojujicich sousedni nemovitosti (pozemky, budovy) a sjezd, pfipo-

jujicich uCelové komunikace.Tyto sjezdy nesmi zasahovat do zvySené nastupni hrany. Jestlize je sjezd
upraven chodnikovym pfejezdem, je pFipustny ve vyfazovacim nebo zafazovacim useku (klinu);

q) na jizdnim pruhu v Usecich, kde podélny sklon a délka klesani komunikace zvySuje riziko bezpe&ného

zastaveni u t&€Zkych nakladnich vozidel za vozidlem stojicim v zastavce.
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POZNAMKA Ve schématech je na dvoupruhové komunikaci vyznadena také osa jizdniho pruhu.

Obrazek 9 — Umist'ovani zastavek podle bodu 6.1.1.1 i)

6.1.1.2 Zastavky se obvykle umistuji, z divodu bezpecnosti silnicniho provozu a pfedevsim chodcd, za
kfizovatku a to v intravilanu i v extravilanu. Na komunikacich s liniovou koordinaci svételné signalizace se
zastavky umistuji individualné podle vypoctu Fizeni dopravy. Pfi fizeni kfizovatek svételnou signalizaci je
mozné umistit zastavku i pfed kfizovatkou s moznosti vyjeti na samostatné SSZ (viz pfiloha G, obrazek G.6).

6.1.1.3 V mezikfizovatkovém Useku se zastavky na pozemnich komunikacich:
— smeérové& nerozdélenych umistuji za zastavkou pro opacny smér;
— na smérové rozdélenych se doporucuji umistovat za zastavkou pro opacny smér.

Pokud to stavebné technické feSeni nedovoluje a pokud z organizace dopravy vyplyva, Ze v zastavce
nebudou obsazeny stojicim vozidlem oba sméry souasné a/nebo je mozné fyzicky oddélit oba sméry,
je mozné umistit zastavky vstficné.

Pfechod pro chodce se umistuje tak daleko od zastavek, aby byl pro chodce zaru€en vyhled na pro-
jizdéjici vozidlo nejméné na vzdalenost, ktera se rovna délce rozhledu pro zastaveni. Vozidlo musi mit
pro objeti (viz obrazek 4) vyhled na protijedouci vozidlo, rovnajici se souc¢tu rozhledl pro zastaveni
obou vozidel. Zajisténi rozhledu pro zastaveni pfed pfechodem plati i pro dalSi typy umistovani zasta-
vek a prechod(i. Zplisob pfechazeni se navrhuje podle CSN 73 6110 nebo CSN 73 6102.
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6.1.2 Zastavky v extravilanu

6.1.2.1 Zastavky na dalnicich se mohou v odivodnénych pfipadech navrhnout na odpocivkach, na které
neni jiny pfijezd nez z dalnice. Pfipadné propojeni se zafizenim na protilehlé strané dalnice musi byt
zabezpefeno mimouroviove.

6.1.2.2 Zastavky na rychlostnich silnicich se navrhuji zasadné mimo jizdni pruhy a to jen v odivodnénych
pfipadech, s podminkou vhodného vyfeSeni pfistupu péSich. Zastavkovy pruh se oddéluje od jizdniho
pruhu postrannim délicim pasem a je pfipojen odbocovacim pruhem (Typ I).

6.1.2.3 Zastavky na silnicich s neomezenym pfistupem a navrhovou rychlosti > 80 km/h se maiji navrhovat
na fyzicky oddéleném zastavkovém pruhu (Typ I).

6.1.2.4 Zastavky na ostatnich silnicich s neomezenym pfistupem s navrhovou rychlosti < 80 km/h se maji
navrhovat mimo jizdni pruh (Typ | nebo Typ Il). Zastavky na zastavkovém pruhu se navrhuji za zpevné-
nou C¢asti krajnice, popf. i na jeji ukor (viz tabulka 1).

6.1.2.5 Zastavky na stavajicich dvoupruhovych silnicich, (navrhova kategorie S) se podle mistnich pod-
minek mohou navrhnout i na jizdnim pruhu (Typ Ill) pfi intenzité provozu:

a) 5000 vozidel az 7 000 vozidel za 24 hodin v obou smérech a sou¢asné pfi nejvice 7 zastavenich pro-
vozovanych spojl v jednom sméru za 24 hodin na zastavce;

b) 3 000 vozidel az 5 000 vozidel za 24 hodin v obou smérech a sou€asné pfi nejvice 20 zastavenich
provozovanych spoju v jednom smeéru za 24 hodin na zastavce a pfi dodrzeni ¢lanku 6.1.1.1 bodu h)
a s moznosti rozSifeni PK v oblasti zastavky;

c) <3000 vozidel za 24 hodin v obou smérech a sou¢asné pfi nejvice 50 zastavenich provozovanych
spoju v jednom sméru za 24 hodin na zastavce a pfi dodrzeni ¢lanku 6.1.1.1 bodu h);

d) <500 vozidel za 24 hodin v obou smérech.

V extravilanu se provéfuje moznost vybudovat pfistfeSek a chodnikovou Upravu nastupisté. Odstoupeni
od bezbariérového feSeni musi byt fadné oduvodnéno.

Tabulka 1 — Sitky zpevnéné &asti krajnice vlevo podél zastavkového pruhu
na silnicich s neomezenym pristupem

Kategorie

Typ Sitka zpevnéné &asti krajnice podél zastavkového pruhu v m

2,50 2,25 1,50 0,50 0,25 0,00
S 245 X
S 20,75 X
S11,5 X
S9,5 X
S75 X
S6,5 X

POZNAMKA Provoz chodcli a cyklistl na zpevnéné krajnici upravuje zakon &. 361/2000 Sb.

x — §itka zpevnéné &asti krajnice pfislusné navrhové kategorie silnice podle CSN 73 6101.

6.1.3 Zastavky v intravilanu

Zastavky na pratazich silnic obcemi se navrhuji jako zastavky v intravildnu. Zastavky v intravilanu musi byt
vybaveny nastupistém a zpravidla i pfistreSkem. V malych osadach Ize v odlvodnénych pfipadech povolit
i odchylné feSeni.

Umistovani zastavek v pficném Fezu mistnich komunikaci se navrhuje podle tabulek 2 a 3. Na komunika-
cich funkéni skupiny A se Fidi umistovani zastavek stejnymi zdsadami jako u komunikaci v extravilanu
(viz ¢lanek 6.1.2).
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Tabulka 2 — Zakladni hlediska pro rozhodovani o umist'ovani zastavek linkové osobni dopravy

a trolejbusovych zastavek v pfi€ném rezu usporadani mistnich komunikaci

.. . Zpusob usporadani
Funkéni skupina Ezicky odaglen? Zastvkovd orah ot —
mistni yzicky oddéleny astavkovy pru S a tramvajovém
. zastavkovy pruh | bez fyzického oddéleni Na jizdnim pruhu pruhu
komunikace
TYP | Typ Il Typ I Typ IV Typ V
A ANO NE NE -
g0 | v>50 ANO MOZNE NE NE NE
v<50 MOZNE ANO ANO ANO ANO
c” | v<50 NE MOZNE ANO? ANO ANO
b D1 NE NE ANO NE ANO
D2 - - - -

1)
2)

Doplriujici hlediska viz tabulka 3.
Pfi uzsi komunikaci nez 5 m mezi obrubniky se doporucuje tuto komunikaci mistné rozsifit na 6 m.

Tabulka 3 — Dopliujici hlediska pro rozhodovani o umist'ovani autobusovych a trolejbusovych
zastavek v piiéném fezu usporadani mistnich komunikaci — funkéni skupiny B a C

Typ | Typ Il Typ Il TypIV| TypV

Zatizeni < 500 vozidel ve $pickové hodiné | ne ano ano ano -
jizdniho pruhu, | 500 vozidel az 800 vozidel spise ne spiSeano  |spiseano [ne -
na nemz ve $pickové hodiné
autobus . 800 vozidel az 1000 vozidel spiSe ano spise ne spiSe ne ne -
nebo tro_Ierus ve $pickové hodiné
zastavuje i ) )

> 1000 vozidel ve Spickové hodiné |ano ne ne ne -
Pocet zastaveni | < 12 za hodinu ne ano ano ano ano
autobust |12 az 24 za hodinu spise ne spiSe ano spiSe ano ne ne
ggi%gizlﬁjbusu > 24 za hodinu" ano ne ne ne ne
Stfedni doba <20 sekund ne ano ano ano ano
pobytu > 20 sekund ano ne ne ne ne
autobusu
nebo trolejbusu
Zastavka Zastavka s vyrovnavanim odchylek | spiSe ano spiSe ne ne ne ne
se specialni jizdniho fadu
funkei Nakladka a vykladka zavazadel”? | ano ne ne ne ne

Konec¢na zastavka ano ne ne ne ne
Poloha Na Usecich bez zelené viny ne ano ano ano -
zastavky pro IAD

Na Usecich se zelenou vinou ano ne ne ne -

pro IAD

Na kfizovatkach

— pred/za zastavkou typu Il spise ano” spise ne® spise ne? ne ne

nebo III¥ spise ano® | spise ano® |ano ne ne
— u dllezitych pfechodu
pro chodce

Y P¥i hustém sledu autobusti nebo trolejbusll je nutné brat v Gvahu mozné omezovani provozu autobusl nebo

trolejbusli navzajem.

U zastavek s nakladkou a vykladkou zavazadel je kromé delSich dob pobytu nutno brat v ivahu i bezpe€nost
zUcCastnénych osob.

Umisténi autobusovych nebo trolejbusovych zastavek v blizkosti kfizovatek a volbu vhodného typu zastavky je
nutno stanovit na zakladé podrobnych dopravné-inzenyrskych priizkumu.

Jestlize za sebou nasleduje vice zastavek bez moznosti objizdéni stojiciho autobusu nebo trolejbusu, potom
ztratové ¢asy IAD velmi nar(staji.

Toto plati jen tehdy, jestlize je mozno zfidit ochranny ostravek.

2)

3)

4)

5)
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6.2 Reseni dopravnich ploch autobusovych a trolejbusovych zastavek
6.2.1 Zastavkové zdlivy a vyhrazené jizdni pruhy se zastavkou

6.2.1.1 Pripojeni zastavkového zalivu (pruhu) na prubézné jizdni pruhy se navrhuje uzitim odbocovacich
a pripojovacich pruht podle CSN 73 6102 nebo vyfazovacich a zafazovacich usekt podle CSN 73 6101
(obrazek 10). Celkové stavebné technické usporfadani musi umoznit zastavujicim vozidlim co nejtésnéjsi
(nejvySe 5 cm) najezd k nastupni hrané zastavky. Ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro autobusy nebo tro-
lejbusy je rovnéZz mozné zfizovat zastavky s délkou nastupni hrany vychazejici z mistné uzivaného typu
vozidel. Zastavkovy zaliv (pruh) muze na zacatku nebo na konci navazovat na vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy nebo trolejbusy.

Délky zastavkovych pruh( vychazeji z mistni dopravni situace a typu vozidel. Zpravidla se uvazuje s délkou
12 m nebo 18 m.

Usporadani zastavkovych zaliva a jejich pfipojeni stanovi pfilohy A a B.

6.2.1.2 Delky odboCovacich a pripojovacich pruhll zastavek se na rychlostnich silnicich a na rychlost-
nich mistnich komunikacich navrhuji podle CSN 73 6102.

Na silnicich s neomezenym pfistupem se navrhuji jen vyfazovaci a zafazovaci useky délky 50 m ve tvaru
podle CSN 73 6102. Ve stisnénych podminkach se pfipousti navrhovat kratsi vyfazovaci tseky s podminkou,
Ze celkova délka vyfazovaciho useku a zastavkového pruhu bude alespori totozna s délkou rozhledu pro
zastaveni podle CSN 73 6101. Pfi rekonstrukcich ve stisnénych podminkach se muze délka vyfazovaciho
useku zmensSit az na 25 m a délka zafazovaciho Useku az na 10 m (viz tabulka 4).

Jestlize je zastavkovy pruh uzsi nez 3,00 m u kategorie S 6,5 a roven 3,00 m u kategorie S 7,5 prodlouzi
se délka zafazovaciho Useku na 25 m a vice (viz tabulka 4). PFi rekonstrukcich ve stisnénych podmin-
kach se muze délka zafazovaciho useku zmensSit az na 10 m (viz tabulka 4).

6.2.1.3 Délka vyfazovacich usekd na mistnich komunikacich (netyka se rychlostnich) se navrhuje 25 m
a délka zafazovacich Usekd 15 m. Ridi¢ musi mit rozhled nejméné na délku pro zastaveni podle CSN 73 6110
a to vpred i vzad. Ve zvlasté stisnénych pomérech se miize zkratit délka vyfazovaciho Useku na 15 m a délka
zafazovaciho Useku na 5 m (viz tabulka 4).

6.2.1.4 U zastavkovych zalivli navrhovanych v extravilanu se délka odbocovacich a pfipojovacich pruht
doporuCuje zvétsit umérné k Sifce zpevnéné Casti krajnice, Sifce postranniho déliciho pasu, déliciho ostrivku
a zvétSené Sifce zastavkového zalivu (viz ¢lanek 6.2.1.10).

6.2.1.5 Odbocovaci a pfipojovaci pruhy (Useky) se na jejich zatatku a konci doporucuje zaoblit (viz obra-
zek 10). Poloméry zaobleni stanovi tabulka 4.

R2
e Re

LNH i Lz
1 1

& 2
Ly — délka vyrazovaciho pruhu (Useku) Lnn — délka nastupni hrany Lz — délka zafazovaciho pruhu (Useku)
Obrazek 10 — Znazornéni zastavkového pruhu
Tabulka 4 — Zakladni rozméry zalivové zastavky
Sitka Ly Lz Ri=R> R3 Ra Poznamka
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
S 3,5 50 (25) 50 (10) 70 (40) 10 30(20) ¢l.6.2.1.2a6.2.1.10 a)
MS (MO) 3,25;3,0 [25(10) 15 (5) 40 10 20 ¢l.6.2.1.326.2.1.10 b)
S$6,5,S75) |27530 |25 25 (10) 40 10 20 ¢l.6.2.1.2a6.2.1.10c)

7 Ve stisnénych podminkach.
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6.2.1.6 Nejmensi délka nastupni hrany zastavek méstské linkové osobni dopravy se rovna souctu délek
dvou nejdelSich provozovanych vozidel obsluhujicich zastavku, zvétSenému o 1 m. Délka nastupni hrany
nema presahnout 37 m. V zastavkach, kde ¢etnost spojli a organizace provozu vyluCuje sjeti vice vozidel
méstské linkové osobni dopravy sou€asné a ve stisnénych podminkach je mozné navrhovat délku nastupni
hrany v délce nejdelSiho provozovaného vozidla.

6.2.1.7 Délka nastupni hrany na zastavkach linkové osobni dopravy se navrhuje podle vyhledového
poctu sou€asné zastavujicich vozidel. Stani se navrhuji s podélnym fazenim:

a) tésnym, predpoklada-li se odjezd autobusl nebo trolejbust v pofadi, v jakém na zastavku pfijely. Délka
nastupni hrany se navrhuje podle 6.2.1.6;

b) polotésnym, ma-li byt umoznén odjezd autobusl nebo trolejbusli ze zastavky v libovolném pofadi.
Nastupni hrana se navrhuje v délce, rovnajici se souctu dvou nejdelSich autobust nebo trolejbusd,
zvétSenému o 5 m, pro kloubova vozidla o 7 m.

V pfipadé jiného Fazeni vozidel se postupuje podle ¢asti 2 této normy.

6.2.1.8 Zastavky pro vice druhl dopravy se navrhuji s polotésnym fazenim vozidel (viz ¢lanek 6.2.1.7
bod b). Délka nastupni hrany se navrhuje podle ¢lanku 6.2.1.7 bod b).

6.2.1.9 Vystupni zastavku je mozné ve stisnénych nebo provozné vhodnych podminkach sloucit s manipulacnim
stanim, manipulaéni zastavkou nebo nastupni zastavkou a navrhovat s polotésnym fazenim vozidel, pfipadné
slougit vystupni a nastupni zastavky s manipulacni zastavkou nebo manipulaénim stanim (viz ¢lanek 6.2.1.7 bod b).

6.2.1.10 Zastavkovy pruh se navrhuje v Sifce:

a) 3,50 m na rychlostnich silnicich, rychlostnich mistnich komunikacich a na silnicich s neomezenym pfistupem, na
sbérnych mistnich komunikacich a na pruatazich silnic I. tfidy; 3,00 m v pfipadech umisténi déliciho ostrivku;

b) 3,25 m nebo 3,00 m na sbérnych a obsluznych mistnich komunikacich a na pritazich silnic II. a lll. tfidy
a na silnicich kategorie S 7,5;

¢) 2,75 m na pritazich silnic lll.tfidy, na silnicich kategorie S 6,5, na mistnich obsluznych komunikacich
a ve stisnénych pomérech a pfi rekonstrukcich;
Usporadani zastavkovych pruht uvadeéji pfilohy A a B.

6.2.1.11 P¥i navrhu zastavek pro menS$i vozidla, nez uvazuje tato norma, je mozné velikosti zastavko-
vych pruhu pfislusné zmensit.

6.2.1.12 Zastavkovy pruh se navrhuje ve smérové pfimé. Je-li v odivodnénych pfipadech nutné umistit
zastavku v oblouku, musi byt zajistén rozhled fidiCe vzad alespon na délku pro zastaveni vozidel jedou-
cich na praibézné komunikaci a vyhled fidie na vSechny dvere.

V pripadé pravostrannych oblouk( o poloméru mensim nez 1 000 m se doporucuje provést ovéfeni vyhledu.

6.2.1.13 Podélny sklon zastavkového pruhu nema prekrocit 4 %, v obtiznych terénnich podminkach 6 %.

6.2.1.14 Postranni délici pas se navrhuje s ohledem na dalsi vybaveni komunikace. Nejmensi Sitka postranniho
déliciho pasu a déliciho ostravku je 1,50 m, ve stisnénych pomérech 1,00 m ( v souladu s CSN 73 6110).
V pfipadé umisténi pfechodu se Sifka déliciho pasu navrhuje podle CSN 73 6110.

6.2.1.15 PFechody pro chodce se navrhuji zasadné ve sméru jizdy pred koncem” zastavky umisténé na jizdnim
pruhu tak, aby byla dodrzena potfebna vzdalenost od pfilehlé hrany pfechodu (bliz§i k zastavce) ke konci
stojiciho vozidla na zastavce pro zajisténi rozhledu pro fidi¢e na chodce vypocitané podle vzorce (obrazek 11):
s, -D
Dch = : 2
L

kde D, je potfebna vzdalenost od hrany pfechodu ke konci stojiciho vozidla pro zajisténi rozhledu pro
fidiCe na chodce;

Sp Sitka prekazky od obrubniku, {j. Sifka stojiciho vozidla 2,50 m;

D, délka rozhledu pro zastaveni podle Clanku 9.2.1 a tabulky 7 v CSN 73 6110 v metrech, popt.
podle CSN 73 6101;

L vzdalenost osy blizsiho protismérného jizdniho pruhu od obrubniku (nastupni hrany zastavky), vm.

n Terminy ,pfed” a ,za“ ve vztahu k zastavce se pouzivaji vzdy ve sméru jizdy.
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POZNAMKA Na obrazku je znazorn&na dvoupruhova komunikace s vyzna&enim osy jizdnich pruhd.

Obrazek 11 — Umisténi prechodtl v blizkosti zastavky

U zastavek umisténych na samostatném zastavkovém pruhu je tfeba pfechod pro chodce navrhovat pred
odboc&ovaci pruh (vyfazovaci usek) tohoto pruhu (obrazek 9b).

Za zaCatek zastavky (ve sméru jizdy) pred kfizovatkou (pfed zafazovacim usekem, pfipadné pfipojovacim
pruhem), Ize navrhovat pfechod pro chodce pouze jako totozny s pfechodem pro chodce na kfizovatce.
U zastavky typu IV (podle obrazku 6) Ize umistit pfechody pro chodce tésné na obou stranach zastavky.

Pro zamezeni vstupu chodcl do vozovky mimo pfechod je vhodné navrhnout osazeni zabradli ve smyslu
¢lanku 5.6.2.5 bodu c) ve vzdalenosti 0,50 m od hrany chodniku.

6.2.1.16 Odvodnéni prostoru zastavek v extravilanu se fesi podle CSN 73 6101 a v intravilanu podle
CSN 73 6110. Odvodnéni zastavkovych pruhil se navrhuje tak, aby nedochazelo k ostfikovani cestujicich
na nastupisti tzn. Pficnym sklonem odvracenym od nastupni hrany. Zpravidla se fesi rigoly (v extravilanu)
a odvodrniovacimi prouzky Sife 0,50 m nebo 0,25 m:

a) podél zvySenych obrub postranniho déliciho pasu anebo déliciho ostrivku na fyzicky oddéleném zastav-
kovém pruhu (viz pfilohy A a B);

b) na rozhrani jizdniho a zastavkového pruhu, oddéleného jen opticky.
6.2.1.17 Zastavkovy pruh se navrhuje zpravidla s pficnym sklonem 2 % odvracenym od nastupni hrany.
6.2.1.18 Na ploSe zastavky umisténé na jizdnim pruhu nemaji byt uli¢ni vpusti.
6.2.1.19 Vedeni cyklistické dopravy v oblasti zastavek se navrhuje podle CSN 73 6110 a podle zvlast-
niho predpisu.?’
Cyklisticka doprava muze byt vedena v:
a) hlavnim dopravnim prostoru
— spolec¢né s provozem aut;
— Vjizdnim pruhu pro cyklisty (viz obrazek 12):

U zastavky zalivové je jizdni pruh pro cyklisty zpravidla veden na strané zalivu pfivracené k vozovce.
Celkova Sifka zalivu a pruhu pro cyklisty v€etné bezpe&nostniho odstupu musi byt alespori 4,25 m.

® TP 179.
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vozovka

jizdni pruh pro cyklisty
chodnik

Obrazek 12 — Provoz cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru

Pokud je zastavka na jizdnim pruhu nebo zastavkovem pruhu o Sifce mensi nez 2,75 m musi byt jizdni
pruh pro cyklisty pferusen v souladu s CSN 73 6110 a v souladu se zvlastnim pl"edpisems).

b) pfidruzeném prostoru (viz obrazek 13):

vozovka - = = = = = —

— >

délici pas
pas/chodnik e —
2, 0 m prostor pro Cekajici cestuji

Obrazek 13 — Provoz cyklistl v pfidruzeném dopravnim prostoru za prostorem pro ¢ekajici cestujici

Jizdni pruh/pas pro cyklisty, nebo spole¢ny pas pro provoz cyklistl a chodcl se vede za prostorem zastavky.
Pristup musi byt feSen tak, aby byl zajistén bezpec€ny pfistup pro chodce na tuto zastavku a pro nevidome
a slabozraké osoby pfi pfistupu od pfirozené vodici linie k mistu nastupu do vozidla (prvni dvefe vozidla).
Napfi¢ pruhy pro chodce a prostorem pro Cekajici je veden signalni pas. Pfechod pro chodce se fesi
podle CSN 73 6110 a signalni pas u oznaéniku podle &lanku 6.2.2.4. Mezi zastavkovou hranou a pasem
pro cyklisty a chodce ma byt prostor pro Eekajici cestujici o Sifce nejméné 2,00 m. Vybaveni zastavky ma
byt umisténo na ¢ekaci ploSe. Pro lepsi vzajemnou rozliSitelnost rdznych dopravnich ploch maji byt pro-
vedena opatfeni v souladu s CSN 73 6110 a v souladu se zvlastnim pfedpisems) napfiklad:

— zabarveni krytu stezky pro cyklisty (spole¢né stezky pro chodce a cyklisty);

— provedeni vodorovnych symbold jizdniho kola;

— pfipadna zabradli, zabrany nebo podobna zafizeni k ochrané nastupujicich a vystupujicich cestujicich
nebo dalsi opatfeni v souladu s CSN 73 6110 a v souladu se zvlastnim pfedpisem™.

6.2.1.20 Zastavkovy pruh za kfizovatkou se navrhuje:

a) podle tvaru uvedeného na obrazku 10 a s rozméry uvedenymi v tabulce 4;

b) s pfimym vjezdem tak, Ze se hrana zastavkového pruhu prodlouzi az po okraj kfizujici komunikace
(viz obrazek G.6).

6.2.1.21 V pfipadé umisténi zastavky pfed kfizovatkou se zastavkovy pruh navrhuje:

a) podle tvaru uvedeného na obrazku 10 a s rozméry uvedenymi v tabulce 4;

b) s pfimym vyjezdem tak, Ze se hrana zastavkového pruhu prodlouzi az k okraji kfizujici komunikace. Takové
umisténi ma byt navrzeno pouze pro vozidla odbocujici ze zastavkového pruhu vpravo. Pro pfimy
smeér se vyjezd ze zastavky zabezpecli SSZ s prednosti pfed vozidly v jizdnim pruhu (viz obrazek G.6).

6.2.2 Nastupisté
6.2.2.1 Zacatek nastupisté autobusu a trolejbusUl je ze stavebniho hlediska, kolmice k ose komunikace

zastavky v misté dopravni znacky ,Zastavka“ (druh znacky IJ4a nebo 1J4b se pouzije ve vztahu k zastavujicim
vozidliim) podle zvlastnich piedpist® na oznadniku zastavky.
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6.2.2.2 Konec nastupisté autobusl a trolejbusu je kolmice k ose komunikace zastavky v misté zastévkg/
vzdalené od zaCatku zastavky o délku jeji nastupni hrany (6.2.1.6) vyznacené dopravni znackou ,Zastavka“ )
(z hlediska provozu na pozemnich komunikacich, jedna se o znacky 1J4c, e).

6.2.2.3 Povrch nastupidté musi byt rovny, neklouzavy a zpevnény s pficnym sklonem 0,5 % az 2 %
a musi umoznit bezpecné pojizdéni osob na voziku. Podélny sklon nastupidt nema prekrocit 4 %, v obtiznych
terénnich podminkach 6 %. Zpevnéni nastupist se navrhuje obdobné jako na chodnicich. Pfi volbé mate-
ridlu pro povrch nastupisté se musi zohlednit opravnéné pozadavky osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Nerovnost povrchu u krytd z dlazeb musi odpovidat CSN 73 6131-1, CSN EN 13036-7.

6.2.2.4 Vyska nastupni hrany nad vozovkou (napf. chodniku, mysu) se navrhuje 200 mm. U zmén staveb
a zmeén v uzivani staveb se v odlivodnénych pfipadech tato hodnota mdze snizit az na 160 mm. Vyskovy
rozdil mezi nastupni hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla mize byt nejvice 160 mm a provedeni
nastupisté musi umozfiovat pouziti vysuvného najezdu vozidla.

K dosazeni Uplného bezbariérového uzivani zastavky se doporucuje v délce nastupni hrany pouzit obrubnik
s navadéci upravou pro vozidla (viz obrazky G7 a G8). Nastupni hrana pro kloubové autobusy nebo tro-
lejbusy se navrhuje jako pfima.

Pfed oznacnikem zastavky, pokud je tento oznacnik umistén na pribézném chodniku nebo néstugz)iéti, ve
vzdalenosti 0,80 m plus/minus 0,20 m musi byt zfizen vizualné a hmatové kontrastni signalni pas ), ktery
zacina u vodici linie a je ukon€en 0,50 m od hrany nastupisté.

Barevné feSeni plochy nastupisté se navrhuje podle zasad uvedenych v ¢lanku 5.3 této normy.

6.2.2.5 Sirka nastupisté musi byt takova, aby umoziiovala bezpeény pohyb cestujicich. Vychazi se pfitom z primér-
ného obratu cestujicich na zastavce. Nejmensi volna Sitka nastupisté (od nastupni hrany na protéjSi hranu nastu-
pisté, popf. po okraj zabradli) je 2,20 m (doporucuje se 2,50 m), ve stisnénych podminkach intravilanu 1,70 m
(doporucuje se 2,00 m). V odlvodnénych pfipadech u silnice podle ¢lanku 6.1.2.5 bodu d) se pfipousti i Sitka
1,00 m, tam kde se neoCekava nastupovani a vystupovani osob na voziku nebo osob s ko¢arky. Podle mistnich
podminek (napf. pfi malé intenzité nastupujicich a vystupuijicich) se mohou navrhnout i nezvySena nastupisté.

Pokud to Sifka nastupisté umoznuje, musi byt ve vzdalenosti pfiblizné 3,00 m od nastupni hrany zastavky
funkéni pfirozena vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Jeji vlastnosti a Sifku volného prostoru podél
této linie smérem do nastupisté, stanovi zvlastni pl"edpisz). V oddvodnénych pfipadech je mozné pfiroze-
nou vodici linii nahradit signalnim pésemz). Nastupisté na ostrlivcich v jizdnim pasu musi mit vodici linii
vytvofenu ze zabradli se zarazkou pro slepeckou hill nad pochozi plochou (viz pfiloha D). Tato zarazka je
rovnéz ochranou proti narazu nebo podjeti osobou na voziku.

6.2.2.6 Jako nastupisté je mozné pouzit pribézny chodnik, odpovida-li jeho Sitka nejméné Sifce nastupisté, se
zabezpecenim Sirky prabézného chodniku pro pohyb chodcu. Doporucuje se opticky vymezit plochu nastupiste.

6.2.2.7 Odstup pevnych prekazek musi byt ve vzdalenosti nejméné 1,50 m od bezpecnostniho odstupu
vozovky, popf.u sloupu vefejného osvétleni Ize v odlivodnénych pfipadech vySe uvedenou hodnotu snizit
az na 0,90 m.Pozadavky tohoto ¢lanku neplati pro oznac¢nik a zabradli u nastupni hrany.

6.2.2.8 Odstup pevnych pfekazek od nastupni hrany nastupisté v intravildnu ma byt nejméné 1,70 m. To
neplati pro oznacnik/zabradli u nastupni hrany a v odGvodnénych pfipadech nebo ve stisnénych podmin-
kach pro sloup vefejného osvétleni-

6.2.3 Vozovky u zastavek

tfidy dopravniho zatiZeni s pfihlédnutim na dobu zatiZeni (nejméné 60 sekund) a horizontalni zatiZzeni.
Vozovka ma mit zvySenou odolnost vugéi tvorbé trvalych deformaci. Na dopravné exponovanych zastav-
kach se doporucuje omezit pouzivani netuhych (asfaltovych) konstrukénich vrstev ve vétSich tloustkach.

6.2.3.2 Vozovky zastavek se povazuji za mimofadn& namahané useky komunikace. PFi navrhu vozovky
se ma zohlednit moznost udrzby a opravy krytu nékolikrat v pribéhu navrhového obdobi za u¢elem zachovani
provozni zpusobilosti. Vozovky zastavek se navrhuji podle zvlastniho pfedpisum) a podle CSN 73 6101,
CSN 736110 a CSN 73 6114,

6.2.3.3 Vozovky odstavnych ploch u zastavek se navrhuji podle zvlastniho predpisu.'”

9 1P 170.
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7 Tramvajové zastavky

Volba umisténi a zfizovani tramvajovych zastavek se provadi s ohledem na zabezpeceni mistnich potfeb
pfi respektovani dostupnosti a obsluznosti Uzemi a s ohledem na zajiSténi bezpec€nosti provozu.

7.1 Vseobecné

7.1.1 Zastavky na samostatném draznim télese, sdruzeném télese s pozemni komunikaci nebo oddéle-
ném od jizdniho pasu zvySenim, podélnou tvarovkou nebo délicim pasem se navrhuji se samostatnym
nastupistém. Zastavky na tramvajové draze, ktera po pravé strané nesousedi s jizdnim pasem, se zfizuji
se samostatnym nastupistém nebo s nastupistém na prabézném chodniku.

Nové navrhované zastavky umisténé u nezvySeného tramvajového pasu se navrhuji:

a) s nastupnim ostrlivkem (viz obrazek 12)

—<— jizdni pruh

tramvajova trat \,

C 9
jizdni pruh  — N nastupni ostriivek

Obrazek 12 — Tramvajova zastavka s nastupnim ostravkem

b) se zvySenym jizdnim pasem (s pojizdénym mysem) tzn. se zvySenim jizdniho pruhu na urover chodniku,
s optickym a stavebné technickym rozliSenim (=20 mm od hrany chodniku), (viz obrazek 13 a obrazky G.3
aG.4)

—<— jizdni pruh
tramvajova trat’\

e —— bezpecnostni pas
Jizdnipruh - —= 2vySeny jizdni pas —

chodnik

Obrazek 13 — Tramvajova zastavka se zvySenym jizdnim pasem
(s pojizdénym zastavkovym mysem) — schéma

S ohledem na bezpecné uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se doporucuje
tento typ zastavek zfizovat jen v odlivodnénych pfipadech, kdy nelze zfidit ostrivek ani zastavkovy mys.
UZiti zastavky s pojizdénym mysem se nedoporucuje, pokud jsou uzZivana nizkopodlazni vozidla, nebo se
jejich uziti pfedpoklada. Zastavky se zvySenym jizdnim pasem urené pro vice nez jednu soupravu (vlak)
se vybavuji svételnou signalizaci, zabranujici vjezdu automobilt do prostoru zastavky prfed jejim opusté-
nim tramvajemi (Casovy ostrivek), hranice mezi zvySenym jizdnim pasem a chodnikem musi byt v celé
délce (az do rozdilu mezi vozovkou a chodnikem nejméné 0,08 m) vyznaena varovnym pasem. Signalni
pas u oznacniku (ve vzdalenosti 0,80 m plus/minus 0,20 m) musi byt ukon&en ve vzdalenosti 0,30 m pfed
varovnym pasem. Do mista priseciku prodlouzeného signalniho a varovného pasu musi byt viozen sloupek
vysky 1,10 m (bez ohledu na to, zda se vyznaceni hranice sloupky v dalSim pribéhu zastavky zfizuje). Volny
priichod podél oznacniku a mezi pfipadnymi jednotlivymi sloupky musi byt nejméné 1,50 m (viz pfiloha D).
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c) s mysem (provoz automobil(i veden po kolejich) (viz obrazek 14)

[

jizdni pruh

__jizdnipruh _—=__ ‘tramvajova trat —

jizdni nebo parkovaci pruh zastavkovy mys jizdni nebo parkovaci pruh

chodnik

POZNAMKA  Sitka jizdniho pruhu na TT musi byt nejméné 3,50 m.

Obrazek 14 — Zastavkovy mys

7.1.2 P¥i rekonstrukcich a/nebo ve stisnénych podminkach Ize na mistnich komunikacich funkénich
skupin C a D1 (u komunikaci s jednim jizdnim pruhem podél tramvajové trati) v odlvodnénych pfipadech
navrhnout zastavku v urovni jizdniho pasu s dopravnim opatfenim navrzenym podle dopravni situace
napf. organizaci dopravy (vjezd povolen jen dopravni obsluze), chranénou ¢asovym ostravkem fj. svételnym
signalizacnim zafizenim (SSZ) zamezujicim prujezdu vozidel nastupistém v dobé kdy je vozidlo hromadné
dopravy v zastavce nebo chranénou pfiénym zpomalovacim prahem popfipadé vice prahy pred zastav-
kou, doplnéné dopravnim znacenim.

7.2 Umisténi

7.21 Umistovani tramvajovych zastavek s ohledem na pfi¢né usporadani mistnich komunikaci se navr-
huje podle tabulky 5.

Tabulka 5 — Umist'ovani tramvajovych zastavek v pricném usporadani mistnich komunikaci

Zpusob usporadani
Funké&ni skupina mistnich —— — - - -
komunikaci Na zvyseném trarr.]yavjovem S nastupnim ostriivkem S nastugem z uroynez)
pasu s nastupistém vozovky jizdniho pasu
A v odlivodnénych lougend lougens
pFipadech vyloucené vylou€ené
B doporuduje se je mozné? v odGvodnénych pFipadech
Cc je mozné doporucuje se v odﬂvodnén;'/ch
J P ! pfipadech )
D 1 _ ‘e mosné v odlivodnénych
D ] pfipadech
D2 - - -

2)

Oddélené svodidly doplnénymi o zabradli.

Doporucuje se s vysazenym zastavkovym mysem nebo v odivodnénych pfipadech s pojizdénym mysem.

®  P¥i rekonstrukcich ve stisnénych podminkach, doporucuje se vSak pouziti vysazeného zastavkového mysu nebo

alespon ¢asového ostriivku.

7.2.2 Tramvajové zastavky se umistuiji:

a) vzdy ve vzdalenosti vétsi, nez je délka rozhledu pro zastaveni podle CSN 73 6110 za koncem vysko-
vého oblouku nebo za nepiehlednym smérovym obloukem;

b) v podélnych sklonech komunikaci do 50 %00-
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7.2.3 Tramvajové zastavky se doporucuje umistit:

a) pfednostné se zastavky umistuji za kfizovatkou. Vzdalenost za kfizovatkou se navrhuje podle mist-
nich dopravnich podminek a s ohledem na pfestupni vazby, zvlasté s ohledem na osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a intenzitu tramvajové dopravy. Tramvajové zastavky lze pfipadné
umistit az k hranici kfizovatky. VyZaduji-li si to mistni nebo provozni podminky je mozné umistit zastavku
pred hranici kfizovatky tak, aby byl zachovan rozhled pro ostatni vozidla;

b) tramvajové zastavky v mezikfizovatkovych Usecich se pro opacny smér zpravidla umistuji vstficné,
nevyzaduji-li provozni nebo pfepravni divody jiné umisténi. Pro pfistup chodcl na zastavky se musi
navrhnout pfechody.

7.2.4 Tramvajové zastavky se nesméji umistovat na mistech, kde by byla ohroZena bezpecnost a plynulost
silni¢niho a tramvajového provozu, zejména:

a) na vnégjsi strané smérového oblouku. Pfi rekonstrukcich nebo ve stisnénych podminkach je v odavodnénych
pfipadech mozné navrhovat tramvajové zastavky na vnéjsi strané smeérového oblouku, ma-li fidi¢ vyhled
na vSechny dverfe vozidla (soupravy), nebo je-li bezpeénost cestujicich zajisténa jinym zplsobem;

b) v tunelech a v jejich blizkosti, neslouzi-li vyhradné tramvajim;

c) v prostoru a rozhledovém poli Uroviiovych kfizeni s drahou, rozhledovém poli Uroviiového kfizeni pozemnich
komunikaci (zvlasté pro levé odboceni silni¢nich vozidel), rozhledovém poli jiného pfipojeni pozemni
komunikace nebo sjezdu na pozemek nebo k objektu;

d) v mistech, kde je to zakazané dopravnimi, bezpec&nostnimi, hygienickymi, pozarnimi, stavebnimi a jinymi
predpisy.

7.2.5 Na komunikacich s liniovou koordinaci svételné signalizace se navrhuje co nejvy$si mira prefe-
rence tramvajové dopravy. Koordinace SSZ se navrhuje tak, aby projeti tramvajové soupravy mélo pred-
nost pfed individuelni automobilovou dopravou. Pfi rekonstrukcich zastavek se pfihlizi k potfebam ostat-
nich druh(l dopravy, napfiklad stfidavym umistovanim zastavek pfed a za kfizovatkou. Zastavky pred
kfizovatkou se maji umistovat tak, aby Cekaci Usek nebyl ve stejném Useku jako zastavka.

7.2.6 'V mimoradné zatizenych prfestupnich uzlech (vice nez 40 spoju za hodinu v jednom sméru a sou¢asné
velké vyméné cestujicich) se mohou navrhnout dvé nebo vice soubéznych koleji se samostatnymi nastupisti.

7.2.7 V pripadech, kdy je pfistup (napf. po pfechodu pres jizdni pas) na tramvajovou zastavku (ostravek)
vybaven svételnou a akustickou signalizaci pro chodce, musi byt touto signalizaci opatfen i prostor (kori-
dor) pro pfechazeni tramvajového pasu.

7.2.8 Prostor pro pfechazeni tramvajového pasu musi byt hmatové a vizualné vyznacen (vystraha a barevné
vyznaceni) v souladu s pfilohou D. Na hranicich tohoto prostoru se umistuji varovné pasy.

7.3 Nastupisté a nastupni ostrivky

7.3.1 Zacatek nastupisté tramvaji je obvykle 0,50 m pfed zacatkem nastupni hrany. Zacatek nastupni
hrany je v urovni kolmice k ose vyznaleného prostoru zastavky v misté oznalniku zastavky. Soucasti
musi byt dopravni znacka €. |[J4a Zastavka (s vyznaCenym symbolem tramvaje).

7.3.2 Konec nastupisté tramvaji je obvykle 0,50 m za koncem nastupni hrany. Konec nastupni hrany je
v urovni kolmice k ose vyznaceného prostoru zastavky (tramvajové trati) v misté umisténi:

a) vystrazné smérovaci desky nebo dopravniho majacku na zastavce, ktera ma vyznacen obvod drahy
(nastupisté zastavky na tramvajovych smyckach);
b) dopravni znacky €. C4a, b, ¢ nebo dopravniho majacku na nastupnim ostrivku;

c) dopravni znacky €. IJ4d Zastavka tramvaje na zastavce, ktera je soucasti pozemni komunikace a je
umisténa na chodniku.

7.3.3 Délka nastupni hrany nastupisté nebo nastupniho ostrivku se ma rovnat souctu délek dvou nejdelSich
tramvajovych vlakd nebo ¢lankovych tramvaji, zvétSené o 1 m. Nejvétsi délka nema pfesahovat 67 m. Na
zastavkach urenych pro jednu linku nebo ve stisnénych podminkach a na zastavkach se Spickovou frekvenci 12
a méné spojl za hodinu v jednom sméru, je mozné navrhovat délku nastupni hrany v délce nejdel$iho
provozovaného vozidla (vlaku).
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734 Pco’vrch nastupisté nebo nastupniho ostrivku ma vyhovovat 6.2.2.3. Vysledny sklon nesmi pre-
krocit 50 /oo.

Na zastavkach, kde se odstavuji tramvaje, nesmi byt podelny sklon koleji vétsi nez 2,5 %g0. U vétsich
sklonu se postupuje v souladu s CSN 73 6412.

7.3.5 Sitka nastupisté nebo nastupniho ostrivku se stanovi podle 6.2.2.5 a CSN 73 6110. Nejmensi
volna §itka je 2,20 m (doporucuje se nejméné 2,50 m), v odivodnénych pfipadech (stisnéné podminky)
1,70 m (doporucuje se nejméné 2,00 m).

Zachovani nejmensi volné Sifky neplati pro umisténi oznacniku (5.6.1.8), dopravniho majacku, smérovaci
desky a stfechy pfistfeSku. V pfipadé stisnénych podminek stavajici zastavby to neplati ani pro boc¢ni
sténu pristfesku, je-li volna Sifka nastupisté v tomto misté alespon 2,20 m (pfiloha C). Ten mUze zasah-
nout do volné Sifky nastupisté nejvice o0 0,50 m.

7.3.6 Vyska nastupni hrany (napf. chodniku, mysu, zvySeného jizdniho pasu) nad temenem kolejnic se
navrhuje pfiméfené k mistné pouzivanému (pfedpokladanému) vozovému parku.

Vyskovy rozdil mezi nastupni hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla mize byt nejvice 160 mm. Prove-
deni nastupidté musi umoznovat pouZiti vysuvného najezdu vozidla.

Na tramvajovych zastavkach se vizualné a hmatové kontrastnim signalnim pésemz) vyznacuje pfistup od
prirozené vodici linie k mistu nastupu do vozidla (prvni dvefe vozidla). Signalni pas se umistuje do vzda-
lenosti 0,80 m plus/minus 0,20m pfed oznacnik zastavky a ukoncuje se ve vzdalenosti 0,50 m od hrany
nastupisté viz pfiloha D. Barevné feSeni plochy nastupisté se navrhuje podle zasad uvedenych v ¢lanku
5.3 této normy. Bezbariéroveé uzivani zastavek na zvySeném jizdnim pasu se navrhuje podle ¢lanku 7.1.1
této normy a bezbariérové uzivani zastavek v pési zoné podle pfilohy D.

7.3.7 Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje v prime linii (roviné) a smérovych obloucich se navrhuje
podle CSN 28 0318, ¢lanku 5.10.

7.3.8 Nastupisté se navrhuje jako zpevnéna uUprava:
— zvySeného tramvajového pasu, je-li Sitka nastupisté zahrnuta do jeho pribézné Sirky;

— rozsifeného tramvajového pasu nebo pruhu s plynulym ndb&hem 1 : 10 (podle mistnich podminek je
mozné navrhnout nabé&h pozvolnéji);

Na rychlostnich komunikacich funkéni skupiny A a na sbérnych komunikacich s navrhovou rychlosti vyssi
nez 60 km/h se rozsifeni provede podle CSN 73 6102, pavodni $ifka jizdnich pruh musi byt zachovana.

— zastavkového mysu (navazujici na chodnik) nebo zvySeného jizdniho pasu (pojizdéného zastéavkového
mysu).

7.3.9 Nastupni ostrivek se navrhuje na tratich s nezvySenym tramvajovym pasem nebo pruhem. Na tratich
se zvySenym tramvajovym pasem nebo pruhem se navrhuji zvySena nastupisté. Nastupni ostravek ve tvaru
obdélniku musi mit rohy pfilehlé k jizdnimu pruhu pozemni komunikace zaoblené polomérem nejméné
0,50 m. P¥i sdruzenych zastavkach tramvaji a autobusl se zaobli i rohy strany pfilehlé k nastupni hrané.
To neplati v pfipadé pouziti ochranného ostriivku.

Vyuziva-li se tramvajovy pas i pro autobusy nebo trolejbusy, je tfeba umoznit jejich vjezd a vyjezd upravou
tramvajového télesa. Pro pfipadnou autobusovou nebo trolejbusovou dopravu se rozsifi osové vzdale-
nosti tramvajovych koleji nejméné na 3,45 m + vliv roz§ifeni.

7.3.10 Prechody pres tramvajoveé téleso nesmi byt v prostoru nastupisté zastavky. Pro pfistup na zastavkovy
ostravek se musi zfidit jeden pfechod pro chodce. V pfipadé nutnosti Ize pfistup na zastavku zajistit, na
jeji opacné strang, prostfednictvim dalSiho pfechodu nebo mista pro pfechazeni.

U nastupnich ostrivkd se misto pfechodu upravi bezbariérové tak, Zze se hrana snizi na vyskovy rozdil
nejvice 20 mm nad vozovku, s najezdovou rampou ve sklonu nejvice 12,5% (1 : 8). V mistech sniZzenych obrubnikt
smeérem k pfechodu pro chodce i ke koridoru pro pfechazeni se zfizuji varovné pésyz). V mistech sniZzeného
obrubniku smérem ke kolejim bez mozZnosti pfechazeni se zfizuje hmatové a vizualné kontrastni ocelovy
pas Sifky 0,4 m. Smér pfistupu na zastavku je dan vici ose prfechodu excentricky umisténym signalnim
pésemz). Hmatové prvky tvofi obrazec tvaru pismene U (viz pfiloha D). Konec (zaCatek) zastavkového
ostrlivku, ktery neni pfistupem k pfechodu se vyznacuje varovnym pasem®) vedenym napfi¢ nastupistém.
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PFistup k mistu pro pfechazeni se signalnim pasem nevyznacuje; signalni pas oznacuje pouze prechod
pro chodce. Varovny pas vedeny napfi¢ nastupistém se zfizuje i v tomto pfipadé.

Hmatové Upravy pfechodu pro chodce i mista pro pfechézeni se na strané chodniku fesi podle CSN 73 6110.
U zastavek se zvySenou vozovkou se na rozhrani chodniku a zvySeného jizdniho pasu, osadi varovny pas.

Muze-li vzniknout pochybnost, zda je v blizkosti zastavky povolena chlize podél drahy, musi byt zakaz
nebo povoleni chize zfetelné vizualné vyznaceny nebo zabranéni v chiizi podél trati musi byt provedeno
fyzicky.

Uroviiové prechody pres jizdni pas pro automobilovou dopravu, zvlaété na ostriivky pro tramvajovou dopravu
jsou oznaceny dopravnimi znackami a pfipadné doplnény bezpecnostnimi prvky (zpomalovaci prahy,
Casové ostrivky, zuzeni jizdnich pruhd, zvyraznéni dopravniho znaceni apod.). Dopravni majacek nebo
smérovaci deska se umistuje mimo hmatové upravy.

7.4 Oznaceni nastupnich ostravka

7.4.1 Na zadni ¢asti samostatnych nastupnich ostrivku (sousedicich s jizdnim pasem pro automobilovy
provoz) se umistuje smérovaci deska Z4°, ktera muze byt doplnéna dopravni znackou C4 a/nebo dopravni
majacek podle zvlastnich pfedpisﬂm. U nastupnich ostriivkd, na kterych navazuje v zadni ¢asti pfechod
s rampovym pfistupem na nastupisté, se navrhuje ochranny ostrivek s dopravnim zafizenim (smérovaci
deska nebo dopravni majacek). V takovém pfipadé se konec nastupisté dopravni znackou nevyznacuje.
Dopravni zafizeni se umistuje 0,50 m od konce a 0,60 m od vnéjSi hrany nastupisté nebo nastupniho
ostrlvku a nesmi zasahovat do hmatovych Ugrav pro zrakové postizené. Dopravni majacek musi vyhovovat
CSN EN 12899-2 a zvlastnim pFedpis(]m.1 ) Smérovaci deska musi byt v reflexni Upravé tfidy 2 podle
CSN EN 12899-1.

" TP 65.
2 1P 174.
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Priloha A (informativni)

Zastavkovy pruh fyzicky oddéleny

Koty vim

k

EXTRAVILAN
oznaénil

vodici ¢ara

Sitkové usporadani
podle CSN 73 6101
‘ 0.25

L

.
0,25 (0,50)

Sitkové usporadani

podle CSN 73 6110

INTRAVILAN
vodici prouzek s funkci

odvodnovaciho prouzku
|

¢ara oznaduijici

okraj vodiciho prouzku

vodici

[-F Sitka zastavkového pruhu (viz 6.2.1.10 a 6.2.1.11)
v (v1) ... Sitka vodiciho prouzku smérové nerozdélené (rozdélené) pozemni komunikace
VO..uuenen. §itka vodiciho prouzku podle CSN 73 6110

[ §itka zpevnéné &asti krajnice (podle CSN 73 6101)

Cb e Siftka zpevnéné Casti krajnice podél zastavkového pruhu (viz 6.1.2.4 a tabulka 1’
[ Sifka nezpevnéné casti krajnice

foe Sitka déliciho ostravku

Obrazek A.1 — Usporadani fyzicky oddéleného zastavkového pruhu
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kategorijni Sifka silnice
zmen$ena o nezpevnénou ¢ast krajnice

zabradli

v A A

a a ‘ L Cb ‘ f ‘ az ‘ ‘ n
1 (e Vv 1 T T Vv T

a . jizdni pruh
Voieens vodici prouzek $§=0,25 / 0,50 m podle CSN 73 6101
[T zpevnéna ¢ast krajnice podél zastavkového pruhu
fons délici ostrlivek
az .. zastavkovy pruh
n...... nastupisté

Obrazek A.2 — Priéné usporadani fyzicky oddéleného zastavkového pruhu v extravilanu

pridruzeny prostor

hlavni dopravni prostor L L

1 1

\

v ! A vodici &ara .
[ vodorovného znaceni pevna
| prekazka
| e
\

a ‘ a ‘ Vo f ‘ o) ‘ az ‘ n
1 1 1 1 1 1
F- jizdni pruh
VO .o vodici prouzek s funkci odvodfiovaciho prouzku $=0,25 / 0,50 m podle CSN 73 6110
fons délici ostruvek
[ I odvodnovaci prouzek - 0,50/0,25
az .o zastavkovy pruh
[ nastupiste

Obrazek A.3 — Priéné usporadani fyzicky oddéleného zastavkového pruhu v intravilanu
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Priloha B (informativni)

Zastavkovy pruh bez fyzického oddéleni
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Az e Sifka zastavkoveého pruhu (viz 6.2.1.10 2 6.2.1.11)

v (v1) ... Sitka vodiciho prouzku smérové nerozdélené (rozdélené) pozemni komunikace
Vo oo sitka vodiciho prouzku podle CSN 73 6110

(SRR $itka zpevnéné &asti krajnice (podle CSN 73 6101)

. Sitka zpevnéné casti krajnice podél zastavkového pruhu (viz 6.1.2.4 a tabulka 1)
§itka nezpevnéné Casti krajnice

Obrazek B.1 — Usporadani zastavkového pruhu bez fyzického oddéleni
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kategorijni Sitka silnice
zmen3ena o nezpevnénou ¢ast krajnice

v A A

;Y
zabradli

Cb ‘ az ‘ ‘ n

1 (Il v 1 1 ‘V 1
F- I jizdni pruh
Voo vodici prouzek $=0,25m
Cb e zpevnéna ¢ast krajnice podél zastavkového pruhu
Az e zastavkovy pruh
N nastupisté

Obrazek B.2 — Priéné usporadani zastavkového pruhu bez fyzického oddéleni v extravilanu

kategorijni Sitka mistni komunikace
zmensena o bezpecnostni odstup

vV A A

vodici ¢ara pevna prekazka
/ vodorovného znaceni

| e
\
a ‘ a ‘ Vo az ‘ n
1 1 1 1
F- R jizdni pruh
VO .o vodici prouzek s funkci odvodiiovaciho prouzku $=0,25 / 0,50 m podle CSN 73 6110
az oo zastavkovy pruh
N nastupisté

Obrazek B.3 — Pfiéné usporadani zastavkového pruhu bez fyzického oddéleni v intravilanu
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Priloha C (informativni)
Usporadani nastupist’

Rozméry vm

prijezdni prifez min. 0,50

oznacnik

min. 4,20

min. 2,20

L droven nastupisté
Uroven vozovky

0,60

min. 2,00

1
vyjimecné ve stisnénych pomeérech
vintravilanu 1,70 m

Obrazek C.1 — Usporadani nastupisté autobusové nebo trolejbusové zalivové zastavky

Rozméry v m

2
o, |
o
X | |
3 \
o .
| podie GSN 28 0318 | | min. 0,15
7 1
oznacnik | |
| | =
prujezdni priifez ‘ ‘ =
Lo " pc
tramvajove traté | Qe
| | N E
£
| | g
| . . .
. + - | : uroven nastupisté
urovefi temena Kkolejnic ‘

[ I
min. 0,60
— vyjimec¢né ve stisnénych pomérech

min. 2,00 v intavilanu 1,70 m

podle CSN 28 0318

Obrazek C.2 — Uspoiradani nastupisté tramvajové zastavky s pristreSkem
do vysky 3 m od temene kolejnice
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Komentar k obrazkiim D.1 a D.2

a)

b)

c)

d)

9)

h)

pro nevidomé a slabozraké je vyhodné feSeni pfi kterém je zajistén konstantni rozdil vysky podlahy vozidla a plochy
nastupisté (zastavky) a konstantni minimalni mezera mezi skfini vozidla a hranou nastupisté (zastavky), toho Ize
docilit pouzitim specialniho zastavkového obrubniku s pfesnym vedenim vozidla;

vzhledem k pozici ¢ekajicich osob na nastupisti a k pohybu zrakové postizenych podél pfirozené vodici linie se
u hrany neprovadi zadné hmatové Upravy, bezpecnostni odstup vozovky (0,5 m) je vyznalen pouze vizualné
(jednobarevné nebo kombinaci dvou barev), pas vyznacujici bezpeénostni odstup musi byt zarovnany (analogie
s vodorovnym dopravnim znacenim);

ve vzdalenosti 0,50 m od nastupni hrany je ukonéen v blizkosti ozna¢niku hmatny signalni pas (vizualné kon-
trastni), ten uréuje misto nastupu do prvnich dvefi vozidla;

vzhledem k orientacnim potfebam slabozrakych je v oblasti do vzdalenosti 1,1 m od hrany moznost pouZziti pouze
dvou barev povrchu (barva plochy + barva vyznacujici bezpe€nostni odstup) a v této oblasti je dale vylou¢eno
i pouziti jakychkoli vzord v ploSe, na celé ploSe nastupisté Ize pouzit maximalné 3 barvy;

minimalni volny (méfeno od bezpe&nostniho odstupu) priichod na nastupisti musi byt 1,5 m, to znamena Ze nej-
mensi mozna volna Sifka nastupisté je celkem 2 m;

linie v zadni ¢asti nastupisté ve vzdalenosti minimalné 2 m od hrany musi byt volna (bez zafizovacich predmét()
a musi plnit funkci vodici linie pro nevidomé a slabozraké, vyhodné je k tomuto Gcelu vyuzit obrubnik travniku
vys$ky nejméné 0,08 m nebo zabradli se zarazkou pro slepeckou hul, zafizovaci pfedméty musi byt umistény tak,
aby byl zachovan volny prichod podél této linie;

pro pfistup na zastavku musi byt vedle ozna¢niku zachovan minimaini priichod 0,9 m, optimalné 1,5 m (neomezujici
prichod pro nevidomého nebo slabozrakého);

pfistup na zastavku (pfechod apod.) musi byt feSen v souladu s principy CSN 73 6110, troviovy vstup ze zastavky do
vozovky musi byt vyznacen varovnym pasem (hmatové vyznaceni hranice mezi bezpecnym a nebezpecnym pro-
storem);

na nastupistich v terminalech a na vybranych zastavkach méstské, pfiméstské a linkové dopravy se na oznacnik
umistuje Stitek s informacemi v Braillové (slepeckém bodovém) pismu;

pro autobusové zastavky umisténé na ostrivku (napf. v terminalech) plati dal$i opatfeni popsana v komentafi
k obrazku D.4;

pro pohybové postizené je vyhodné FeSeni pfi kterém je zajiStén konstantni rozdil vysky podlahy vozidla a plochy
nastupisté (zastavky) a konstantni vyskovy rozdil a minimalni mezera mezi skfini vozidla a hranou nastupisté (zastavky).
Podélny a pfi¢ny sklon nastupisté musi plnit podminky zvlastniho pfedpisu, dtto Upravy na pfistupu (snizeny obrubnik
na prechodu atd.).
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Komentar k obrazku D.3
a) s vyjimkou pfistupu na zastavku (popsano dale) plati vSe, co je uvedeno v komentafi k obrazkiim D.1, D.2;

b) pfistup na zastavku pfes tramvajovy pas ma specifickou Upravu vodorovného dopravniho znaceni (vystraha
+ ohrani€eni koridoru pro pfechazeni tramvajového pasu) i hmatovych uprav (odsazeni signalniho pasu od pasu
varovného 0,3 m odliSuje koridor pro pfechazeni od pfechodu s pravem pfednosti chodcU, z prostorovych divodud
se toto opatreni neprovadi na tramvajovych ostrivcich — viz obrazek D.4);

c) je-li svételné i akusticky signalizovan pfechod pres jizdni pasy (vozovku) musi byt svételné i akusticky signalizo-
van i prechod pres tramvajovy pas;

d) pro pohybové postizené plati vSe co je uvedené v komentafi k obrazkiim D.1 a D.2.
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Komentar k obrazku D.4

a)

b)

c)

d)

e)

Upravy pfi hrané a u oznacniku zastavky, pozadavky na volny prljezd (prichod) a pouzivani barev a vzord jsou
popsany v komentafi k obrazkim D.1 a D.2;

zastavkové ostrivky musi byt vzdy (smérem k jizdnimu pasu — vozovce) vybaveny zabradlim se zarazkou pro
slepeckou hl, toto zabradli funguje jako vodici linie pro nevidomé a slabozraké a s vyjimkou pfistfe$ku nesmi byt
pfi ném umistovany zadné zafizovaci pfedmeéty, mezera mezi koncem zabradli a signalnim pasem v pfistupu na
zastavku pres pfechod nesmi byt vétsi nez 0,75 m;

pfistup na zastavku pres tramvajovy pas je popsan v komentafi k obrazku D.3, pfistup pfes vozovku je feSen na
jednom konci zastavky pfechodem, na druhém konci mistem pro pfechazeni, Upravy zminénych mist jsou dany
CSN 73 6110, na pristupu k mistu pro prechazeni se z bezpe&nostnich divodil zfizuje napfi¢ télesem zastavky
varovny pas (nevidomi a slabozraci pfednostné vyuzivaji bezpe€né misto — vyznaceny pfechod s pravem pied-
nosti chodcu);

zvlastnim pripadem je pfechod slouzici pouze pro pfistup nevidomych a slabozrakych vyhradné na zastavkovy
ostravek (pfechod dale nepokracuje pfes tramvajovy pas nebo je z bezpeénostnich divodu pro dalsi cestu zrakové
postizenych nepouzitelny), v takovém pfipadé se u tramvajovych koleji provadi ocelovy pas pro nevidome, jeho
funkce a vlastnosti jsou obdobné jako u pasu varovného;

je-li svételné i akusticky signalizovan pfechod pres jizdni pasy (vozovku) musi byt svételné i akusticky signalizo-
van i pfechod pres tramvajovy pas;

pro pohybové postizené plati kromé toho, co je uvedeno v komentafi k obrazkiim D.1 a D.2 nutnost dodrzet povo-
lené sklonové poméry na najezdové komunikaci, respektovat v Sifce zastavky (zejména v novostavbé) moznost
otageni osoby na voziku pro invalidy a provést pfipadnou Upravou oznacéniku zastavku pro zajisténi minimalniho
volného priichodu (prijezdu).
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Komentar k obrazku D.5

Zastavky TRAM ve vozovce

a)

b)

c)
d)

Upravy pfi hranici vstupu do vozovky (na pojizdény mys) jsou specifické, proveden je varovny vizualné a hmatové
kontrastni varovny pas, do néj jsou vsazeny sloupky (minimalni vyska sloupku je 1,1 m, vzdalenost sloupku je mini-
malné 1,5 m — prichod pro zrakové postizené), signalni pas oznacniku je zakoncéen ve vzdalenosti 0,3 m od zmi-
néného varovného pasu, pouzivani barev a vzorl — viz komentar k obrazku D.1, D.2;

zfizovani téchto zastavek neni z hlediska bezpe€ného a samostatného pohybu zrakové postizenych vhodné, maji
byt zfizovany vyhradné v odlvodnénych pfipadech (zastavéné Gzemi s optimalnim provozem vozidel — mala
rychlost, nizka hustota provozu) a pouze pro jedno vozidlo (soupravu), v pfipadé zfizeni zastavky pro 2 vozidla
(soupravy) musi byt zfizena svételna signalizace vyklizeni zastavky (¢asovy ostrlivek) tramvaji (soupravou);

pfistup na zastavku pres tramvajovy pas a vozovku se fesi jako standardni pfechod pres jizdni pas;

pro pohyboveé postizené plati vSe, co je uvedeno v komentafi k obrazkim D.1, D.2.

Zastavky TRAM v pési zéné

a)

b)

c)

d)

e)

v celé pési zoné je pii hranici tramvajoveho pasu (s vyjimkou mist, kde je naslap alespori 0,08 m — nejCastéji v oblasti
zastavek) proveden vizualné a hmatové kontrastni varovny pés, dal$i Upravy v této z6né jsou dany CSN 73 6110;

signalni pas u oznacniku je zakoncen ve vzdalenosti 0,3 m od zminéného varovného pasu, pouzivani barev a vzora —
viz komentar k obrazku D.1, D.2;

nastupisté zastavky musi byt hmatové vyznaceno, musi byt vytvofena vodici linie pro pohyb nevidomych a slabozrakych
po plose zastavky;

doporucuje se vyznacit vizualné koridor pro pfechazeni tramvajového pasu (viz komentar k obrazku D.4);

pro pohybové postizené plati v8e, co je uvedeno v komentafi k obrazkiim D.1, D.2, v blizkosti zastavky musi byt
koridor, ktery svym stavebné technickym feSenim (vyskové rozdily do 0,02 m) umozniuje pfejezd pfes tramvajovy pas.

Komentar k obrazku D.6 — viz ¢lanek 5.3.
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Priloha E (informativni)

Dopravni znaéky IJ 4° umisténé zejména na oznaéniku

Presny tvar, rozméry a barvy jsou uvedeny ve Vzorovych listech VL 6.1

symbol vozidla pro ktery
je zastavka urena

Obrazek E.1 — Dopravni znacka zastavky — IJ 4a (pro méstskou linkovou osobni dopravu,
silniéni linkovou osobni dopravu a nehromadnou verejnou dopravu)

Pfesny tvar, rozméry a barvy jsou uvedeny ve Vzorovych listech VL 6.1

Napis ZASTAVKA
nebo symbol autobusu
s pfipadnym oznacdenim
udaju o provozovateli
silniéni linkové osobni dopravy
777777 druhu provozu nebo
] zastavovani vozidel

Obrazek E.2 — Dopravni znacka zastavky — IJ 4b (pro silniéni linkovou osobni dopravu)
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Priloha F (informativni)

Priklady dopravniho znaéeni zastavek

Lz LNH

Lv
) )
zafazovaci usek délka nastupni hrany

vyfazovaci Usek W

IJ4a nebo 1J4b V4 0.25

V40,25 (0,5/0,5) V12a (Zlutd)

V11a (2lutd)

Obrazek F.1 — Oznaceni zastavky na zastavkovém pruhu

50m LnH 50m ‘
délka nastupni hrany

Vi1a (Zlutd)

Obrazek F.2 — Oznaceni zastavky na jizdnim pruhu v souladu s TP 133

| 5.0m ‘ LNH ‘ 5.0m |
délka nastupni hrany
/ lJ4a [ Wac
= =
E = -
o ~ osakoleje o - S

V11a (Zlutd) V40,25 m

Obrazek F.3 — Oznaceni tramvajové zastavky, kde je nastupisté
v urovni vozovky jizdniho pruhu v souladu s TP 133
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Priloha G (informativni)

Priklady reseni

Il

CSN 73 6425-1

POZNAMKA Pro bezkonfliktni prijezd je vhodné pro BUS mit samostatny signalni plan. Usporadani past miize byt
feSeno podle mistnich podminek, napf. kdyz neni v prostoru umisténa zastavka je vhodné&jsi umistit samostatny pas
pro BUS doprostied. DalSi alternativou k uvedenému schématu je pas pro BUS pouze pro odboceni vievo atp.

Obrazek G.1 — Schéma usporadani samostatnych autobusovych nebo trolejbusovych pasu (priklad)
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BUS ma samostatny signalni plan

Obrazek G.2 — Schéma usporadani vedeni autobusové dopravy na tramvajovych pruzich (pfiklad)
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Rozméry vm

varovny pas 0,40 m

rampa rampa
v 3,0m v néstupgi hrana v 3,0m ) v
W /‘ 2 pfimy néﬂszd se zvyéenou tvarovkou min. 11),0 m
40 2 (jinad uprava zamezujici viezd na kolejej)
7%"'\4 § [obrubnik - vyskovy rozdil 20mm
o s s o 1 5 o chodnik
i & b i <] ~—jizdni pruh
H H £ H
== FH bezpecnostni odstup 0,50 m 1
&
B osa koleje
o zvySena tvarovka
L obrubnik - vyska 200 mm nad temenem kolejnice 7vzd|(t:)| c';lfra - neni povinné (viz TP 85)
L obrubni

Obrazek G.3 — Schéma bézného provedeni zastavky se zvySenym jizdnim pasem (ptdorys)

Rozméry vm

kolejovy pas  nastupni pas jizdni pruh (pas) chodnik (pfidruzeny prostor)
0 \
5} o
I &
_~<‘ ‘> . . v .
p & vodorovneé dopravni znaceni
8: oQ\\ /VOdICi ara &
p% N
TR - %

.

44+.4

0,50 (min. 0,25)

varovny pas 0,40

podle CSN 28 0318

min. § navazujiciho jizdniho pruhu

bezpeéﬁostni ddstup 0,50 m

Obrazek G.4 — Schéma bézného provedeni zastavky se zvySenym jizdnim pasem (pfi¢ny rfez)

f

mrtvy Uhel 12°

Obrazek G.5 — Mozné FeSeni umisténi zastavky v oblouku
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DISPOZICNI RESENI:

Zastavkovy ostrivek - nastupni hrana +200mm
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PFfima zastavka od urovné jizdniho pasu stoupa ve sklonu 6% na +180mm a nasledné ve sklonu
2% na vySkovou uroven +200mm, ve které probiha nastupni hrana.
Cely systém symetricky opét klesa do Urovné jizdniho pasu.

Obrazek G.7 — Detail usporadani bezbariérového obrubniku bez zastavkového zalivu (priklad)

DISPOZICNI RESENI:

Zastavka v zalivu - nastupni hrana +200mm

rs

Zastavka (zaliv) navazuje na obrubnik a od urovné +120 stoupa ve sklonu 6% na +180mm a
nasledné ve sklonu 2% na vySkovou urovef +200mm, ve které probiha nastupni hrana.
Z této urovné symetricky klesa a navazuje na obrubnik.

Obrazek G.8 — Detail usporadani bezbariérového obrubniku se zastavkovym zalivem (pfiklad)
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Upozorneéni: Zmény a dopliky, jakoz i zpravy o nové vydanych normach, jsou uvefejiiovany ve Véstniku
Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi.
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